UCHWALA NR 641/2013
RADY MIEJSKIEJ W RADOMIU

z dnia 9 grudnia 2013 r.

W sprawie
"Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Radomia na lata 2013 — 2020 »

Na podstawie art.7 ust.1 pkt 4, art.18 ust.2 pkt 15, art. 40 ust.1, art. 41 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990r.
0 samorzadzie gminnym ( Dz.U. 2013.594 j.t. ze zm.) oraz art.9 ust. 1 pkt 1 i art.9 ust.3 w zwiazku z art.7 ust. 1 pkt
1, ust.4pkt 3, art.12 ust. 11 ust. 2, art.13 ust.3 ustawy zdnia 16 grudnia 2010r. o publicznym transporcie
zbiorowym ( Dz.U. 2011.5.13 ze zm.), rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011r. w sprawie
szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ( DZ.U.2011.117.684)
atakze art.2 ust. 1, art. 4 ust. 1 ustawy zdnia 20 lipca 2000r. o oglaszaniu aktow normatywnych i niektorych
innych aktow prawnych ( Dz.U. 2011.197.1172 j.t. ze zm) i Uchwaty Nr 472/2013 Rady Miejskiej w Radomiu
z dnia 21.01.2013r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych na terenie miasta Radomia —
Rada Miasta Radom uchwala co nastgpuje:

§ 1. Uchwala sig ,, Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Miasta Radomia na
lata 2013 — 2020 ”, stanowiacy zatacznik nr 1 do niniejszej uchwaty.

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza si¢ Prezydentowi Miasta Radomia.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia w Dzienniku Urzgdowym Wojewddztwa
Mazowieckiego.

Przewodniczacy Rady
Miejskiej w Radomiu

Dariusz Wéjcik
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Zatacznik Nr 1 do Uchwaty Nr 641/2013
Rady Miejskiej w Radomiu
z dnia 9 grudnia 2013 r.

Planu zr6wnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Miasta Radomia na lata 2013 — 2020

public
transport

marcin gromadzki
PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU ZBIOROWEGO

DLA MIASTA RADOMIA
NA LATA 2013-2020

Reda — Radom, luty — pazdziernik 2013 r.
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1. Cele planu zro6wnowazonego rozwoju transportupublicznego

Celem gléwnym planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach o$ciennych,
ktoére podpisaty z Miastem Radom porozumienia migdzygminne w sprawie powierzenia organizacji transportu
publicznego, jest zapewnienie funkcjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zrownowazonego rozwoju
transportu, ktérego glownym przejawem jest udziat transportu zbiorowego w przewozach na poziomie
nie mniejszym niz 50% 1 wzrost udzialu w obstudze miasta pojazdéw transportu zbiorowego spehiajacych
najwyzsze normy czystosci spalin.

Cele uzupetniajace planu sa nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostgpnos$ci do ustug transportu publicznego, wtym dla oséb niepetnosprawnych,
wymaganych 1 okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej iprzepisach krajowych oraz wtzw. dobrych
praktykach.

2. Funkcjonowanie transportu publicznego w sposob tworzacy z tego podsystemu transportu miejskiego realna
alternatywg dla realizacji podrozy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug
i uprzywilejowanie pojazdow transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja transportu publicznego, obejmujaca transport miejski i transport regionalny — przede wszystkim
w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow jazdy, informacji o uslugach — oraz budowa weztow
integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddzialywania transportu na S$rodowisko — poprzez utrzymanie zalozonego
udziatlu transportu publicznego w przewozach miejskich, dalsza rozbudowa taboru zasilanego CNG i sukcesywna
wymiana pozostalych autobuséw na speliajace coraz wyzsze normy czystosci spalin.

5. Utrzymanie zalozonej efektywnosci ekonomiczno-finansowej komunikacji miejskiej w ramach okreslonej
polityki transportowe;j.

Glownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (planu
transportowego) jest zaplanowanie na lata 2013-2020 przewozéw o charakterze uzytecznosci publiczne;j,
realizowanych na obszarze Miasta Radom i gmin sasiednich (z ktérymi wladze Radomia — jako organizator
transportu — podpisaly porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbiorowego lub takie porozumienia
zamierzaja w najblizszym czasie podpisac), zgodnie z zasadami zrownowazonego rozwoju transportu, ktore
wynikaja z istotnego znaczenia mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego inegatywnych nastgpstw
nieckontrolowanego rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

W ramach przyjetej] w niniejszym planie zasady zréwnowazonego rozwoju, podstawowe znaczenie ma
dazenie do ustalenia racjonalnego zakresu ustug §wiadczonych przez transport zbiorowy na obszarze Radomia
1 gmin osciennych.

Racjonalno$¢ t¢ determinuje:

- konieczno$¢ zapewnienia ilosci ijako$ci ustug §wiadczonych przez transport zbiorowy w dostosowaniu do
preferencji i oczekiwan pasazerow, w tym do oczekiwanej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych;

- dazenie do zapewnienia wysokiej jako$ci ustug transportu zbiorowego, tworzacych realna alternatywe dla
podrézy wlasnym samochodem osobowym;

- konieczno$¢ koordynacji planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie i w kraju
oraz z planami rozwoju przestrzennego miasta — wraz z rozszerzaniem zasiggu funkcjonowania miejskiego
transportu publicznego w miar¢ rozwoju urbanizacyjnego miasta;

- dalsza redukcja negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko;

- efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa okreslonych rozwiazanh w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej
i infrastruktury transportowe;.

Przyjety w niniejszym planie cel jest zgodny ze strategia miasta Radomia, ktorej misja zaktada tworzenie
warunkow dla rozwoju spoteczno-gospodarczego Radomia w oparciu o potencjat miasta.?

Cele szczegotowe niniejszego planu transportowego obejmuja:
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- zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktorej beda realizowane przewozy o charakterze uzyteczno$ci
publicznej;

- zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
- okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;
- okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju srodkéw transportu;
- ustalenie zasad organizacji rynku przewozow;
- okreslenie standardow ustug przewozowych uzytecznos$ci publiczne;j;
- organizacje systemu informacji dla pasazerow.
1.1. Wizja transportu publicznego

Wizja transportu publicznego w Radomiu i w gminach o$ciennych, obj¢tych obstuga organizatora, zaktada
funkcjonowanie oraz rozw6j nowoczesnego iproekologicznego transportu zbiorowego, spetniajacego
oczekiwania pasazerOw — w sposob tworzacy z tego transportu realng alternatywe dla podrézy realizowanych
wlasnym samochodem osobowym.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 .
o publicznym transporcie zbiorowym oraz z rozporzadzeniem ministra infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r.
w sprawie szczegotowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

W przygotowaniu planu uwzgledniono:
- koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju;
- plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa;
- studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta;
- miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego;
- sytuacjg spoteczno-gospodarcza;
- wptyw transportu na §rodowisko;

- potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegoOlnosci potrzeby o0sob
niepetnosprawnych i 0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

- potrzeby wynikajace z kierunku polityki panstwa, w zakresie linii komunikacyjnych w migdzywojewddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

- rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastgpujace zrodta danych i informacji:
- Strategi¢ Rozwoju Miasta Radomia na lata 2008-2020;
- Studium uwarunkowan i rozwoju Radomia i strefy podmiejskie;j;

- badania marketingowe wielkosci i struktury popytu na odcinkach linii radomskiej komunikacji miejskiej
wykraczajacych poza granice administracyjne miasta Radomia;

- badania gtéwnych preferencji komunikacyjnych pasazeréw komunikacji miejskiej w Radomiu;
- dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Radomiu i w gminach o$ciennych;

- dane statystyczne Glownego Urzedu Statystycznego i Wojewodzkiego Urzedu Statystycznego w Radomiu,
charakteryzujace sytuacj¢ demograficzna, gospodarcza i spoteczna Radomia;

- projekt zintegrowanego planu rozwoju transportu publicznego dla wojewodztwa mazowieckiego.
- dane z urzeddéw miast 1 gmin, urzedéw pracy, o§rodkdéw pomocy spotecznej, policji, 1 innych instytucji;
- dokumenty strategiczne, takie jak:

- Wieloletnia Prognoza Finansowa dla miasta Radom,;

Id: 9B3C6522-1B66-4A8C-AE89-04DE21321541. Uchwalony Strona 5



- program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Radom;

- program ochrony powietrza;

- dokumenty gmin;

- studia kierunkéw i uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego miasta i wojewodztwa;

- publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskie;j;

- publikacje gospodarcze (branzowe);

- ksiazki i podreczniki poswigcone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce transportowe;;
- strony internetowe.

W planie przywotano niektére z wymienionych dokumentow zrodlowych, wskazujac na zgodnos¢ planu
transportowego z ich ustaleniami.

1.3. Konsultacje spoleczne

Plan transportowy poddany zostat konsultacjom spotecznym, ktorych celem jest poinformowanie
spotecznosci lokalnej o planowanych dzialaniach przewidzianych do realizacji wramach planu
transportowego, prezentacja planowanych rozwiazan inwestycyjnych i organizacyjnych w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego oraz stworzenie mieszkancom mozliwosci zgloszenia ewentualnych uwag
i wskazania rozwiazan preferowanych?.

Przeprowadzenie konsultacji zaplanowano zgodnie z zasadami okreSlonymi w art. 10 ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym i Uchwaty Nr 472/2013 Rady Miejskiej w Radomiu
z dnia 21 stycznia 2013 r. w sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji spotecznych na terenie Miasta
Radomia.

Tekst planu wraz zogloszeniem o prowadzonych konsultacjach spolecznych zostat opublikowany
w serwisie internetowym Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radomiu Komunikat o prowadzonych
konsultacjach zostat rowniez podany przez lokalne media.

W dniu 30 sierpnia 2013 r. projekt planu przestano do uzgodnienia wszystkim gminom, z ktorymi Gmina
Radom zawarla Porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. gminom: Go6zd,
Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Skaryszew i Zakrzew oraz do Starostwa Powiatowego w Radomiu.
Pisma z prosba o zgloszenie ewentualnych uwag do planu wystano réwniez do gmin: Jedlinsk i Wolanow.
Zadna z gmin nie wniosla uwag, a wszystkie gminy i Starostwo Powiatowe, zaopiniowaty projekt planu

pozytywnie.

W dniach 9-30 wrzesnia 2013 r. mozna bylo wyrazi¢ opini¢ w przedmiocie planu transportowego droga
elektroniczna, na adres mailowy konsultacje@umradom.pl Iub droga pocztowa, na adres Wydzialu
Wspotpracy z Organizacjami Pozarzadowymi i Konsultacji Spotecznych Urzedu Miejskiego w Radomiu.

W celu przyblizenia zainteresowanym kwestii regulowanych planem zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego, w dniu 12 wrzesnia 2013 r. zorganizowano w Urzedzie Miegjskim
w Radomiu dwa otwarte spotkania przedstawicieli MZDiK w Radomiu i wykonawcy planu z mieszkancami,
radnymi Rady Miejskiej w Radomiu oraz przedstawicielami instytucji branzowych iwydziatow UM.
W spotkaniach tych uczestniczyly takze lokalne media.

W terminie konsultacji spotecznych planu wplynely trzy wnioski. Pierwszy z wnioskow — Bractwa
Rowerowego — zawieral m.in. szereg postulatow uszczegélowienia poszczegélnych zapisOw oraz uwagi
porzadkujace edycyjnie i aktualizujace dokument — zostaly one w cato$ci uwzglednione. We wniosku tym
postulowano rowniez:

- okreslenie wstepnych lokalizacji weztow przesiadkowych, przede wszystkim w zakresie integracji transportu
pozamiejskiego, miejskiego i indywidualnego;

- okreslenie lokalizacji projektowanych przystankow kolejowych, ich roli w strukturze transportowej miasta
i regionu, a takze postulowanego wykorzystania dla potrzeb kolei aglomeracyjne;j;
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- wskazanie koniecznosci budowy kolejowych przystankow osobowych Radom Lubelska i Radom Os. Potudnie,
ktoére zostaly pominigte w planach dotyczacych przebudowy linii kolejowej nr 8 (dla przystanku Radom
Lubelska nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ zatrzymywania si¢ pociagéw na liniach nr 8 1 26, a na przystanku Radom
Os. Potudnie — na liniach nr 8 1 22;

- wskazanie na pozytywne aspekty budowy zintegrowanego przystanku kolejowo-autobusowego Radom
Potkanow;

- Scisle okreslenie przebiegu korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjne;j;

- wprowadzenie zapisu, iz nalezy przeprowadzi¢ niezbedne analizy w zakresie wykorzystania na gtdéwnych
szlakach transportowych tramwaju, co moze prowadzi¢ do obnizenia kosztéw funkcjonowania transportu
miejskiego (przede wszystkim spotecznych i sSrodowiskowych) oraz rewitalizacji i przeciwdzialaniu rozpraszania
zabudowy;

- okreslenie najistotniejszych przystankéw weztowych w przewozach wewnatrzmiejskich;

- wprowadzenie ogolnych zapiséw o optymalizacji sieci przystankowej w srodmiesciu, zaktadajacej zwigkszanie
dostepnosci komunikacyjnej oraz przyblizanie przystankow w obrgbach wezlow przesiadkowych i potrzebie
skierowania wigkszej liczby potaczen transportu publicznego przez $ciste sSrodmiescie.

Zasugerowano takze powr6t do pomystu budowy potaczenia dla komunikacji miejskiej ulic Mickiewicza
i Pileckiego — przy Urzedzie Miejskim, wskutek czego znaczaco miatby ulec skroceniu czas podrozy
w relacji potnoc-potudnie. Wskazano tez na konieczno$¢ nakreslenia idei znaczacego polepszenia obstugi
srodmiescia 1 Miasta Kazimierzowskiego — poprzez uruchomienie wezla przesiadkowego przy Placu
Kazimierza i ujednolicenie tras komunikacji miejskiej na ul. Lekarskie;j.

Do wniosku Bractwa Rowerowego zataczono prezentacje pt. ,,Obstuga komunikacyjna §rodmiescia jako
element urbanistyki operacyjnej na przykladzie Radomia” oraz Koncepcje przebiegu linii tramwajowe;j
w Radomiu z zastosowaniem SIP” — prace¢ dyplomowa w Studium Podyplomowym ,,Systemy Informacji
Pasazerskiej” na Wydziale Geodezji 1 Kartografii Politechniki Warszawskie;j.

Drugi z przestanych wnioskéw — Miejskiej Pracowni Urbanistycznej w Radomiu — zawierat szereg uwag
do planu, wraz zzarzutem niespelniania przez projekt planu wymogdéw okreslonych wzgledem tego
dokumentu przez ustawg zdnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Zarzut ten
uzasadniono brakiem uwzglednienia w projekcie planu:

- ustalen obowiazujacego studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy miasta
Radomia oraz ustalen analogicznych dokumentéw gmin os$ciennych;

- ustalen obowiazujacych miejscowych plandow zagospodarowania przestrzennego miasta Radomia igmin
osciennych;

- problematyki potrzeb oséb niepelnosprawnych i0s6b o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w zakresie ushug
przewozowych.

Zarzucone braki dokumentu szeroko uzasadniono, postulujac:

- rozbudowe czeSci planu odnoszacej si¢ do szczegbétowych ustalen studium kierunkéw i uwarunkowan
zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego — miasta
Radomia i gmin o$ciennych;

- zawarcie opinii ipolemik, odnoszacych si¢ do réznych pomystow dotyczacych rozwoju sieci transportu
publicznego w Radomiu i okolicznych gminach (szynobusy, nowe przystanki kolejowe i zwigzana z nimi zmiana
tras linii komunikacji autobusowej);

- odniesienie si¢ z opinia w stosunku do opracowan koncepcyjnych, ktore powstaty w ostatnich latach w réznych
osrodkach i instytucjach;

- zwigkszenia szczegotowosci planu, przede wszystkim w zakresie parametréw oferty przewozowe;j;
- oparcia planu na badaniach marketingowych o poszerzonej tematyce i innej metodologii;

- ewentualnej sugestii zlikwidowania operatora komunalnego i— z przyczyn ekonomicznych — oparcia rynku
ustug przewozowych radomskiej komunikacji miejskiej wylacznie na uslugach operatorow prywatnych,
kontraktowanych w trybie przetargdw nieograniczonych.
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Odnoszac si¢ ogolnie do przedstawionych wnioskow, nalezy zauwazyC, ze w wysoko rozwinigtych
gospodarczo krajach Unii Europejskiej plany transportowe sporzadzane sa od wielu lat. Ich opracowywanie
w kazdym przypadku skoordynowane jest z planami zagospodarowania przestrzennego, a obydwa typy
plandow wzajemnie uzupeiniaja sig. Plany transportowe sa zréznicowane pod wzgledem zasiggu
terytorialnego, obejmujac obszar catego kraju, regionu, gminy, miasta izwiazku migdzygminnego
(aglomeracji). Ich podstawa sa akty prawne wysokiej rangi (ustawy). Bez zatwierdzonego planu
transportowego wlasciwa wladza nie moze uchwali¢ budzetu na jego realizacje.

U podstaw planowania transportu miejskiego w ,,starych” krajach Unii Europejskiej lezy z jednej strony
przekonanie o istotnym znaczeniu mobilno$ci komunikacyjnej dla spoleczno-gospodarczego rozwoju
obszaréw zurbanizowanych oraz — z drugiej strony — $Swiadomo$¢ jej negatywnych nastgpstw, w postaci
kongestii, wypadkéw komunikacyjnych i szkdd srodowiskowych. Opracowywane w tych panstwach plany
transportowe miaty na celu:

- zapewnienie dostgpnosci do transportu wszystkim osobom potencjalnym pasazerom, w tym niepelnosprawnym;
- redukcjg negatywnego wplywu transportu na zdrowie i bezpieczenstwo mieszkancow;
- redukcje zanieczyszczenia powietrza i hatasu oraz efektu cieplarnianego i zuzycia energii;

- zwickszenie efektywnos$ci ekonomicznej transportu osoéb itadunkow, przy uwzglednieniu w obliczeniach
kosztow zewngtrznych;

- podniesienie atrakcyjnosci jakosci srodowiska miejskiego oraz wizerunku miasta.
Zatozone cele zdeterminowaty dos¢ szeroki zakres planowania, ktory obejmowat:

- transport publiczny i prywatny;

- transport pasazerow i tadunkow;

- transport zmotoryzowany i niezmotoryzowany;

- ruch i parkowanie pojazdow.

W dniu 1 marca 2011 r. weszta w zycie ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym. W ustawie tej okreslono organizatoréw publicznego transportu zbiorowego oraz wyznaczono ich
zadania. Role organizatora transportu miejskiego powierzono gminie lub zwiazkowi migedzygminnemu. Do
zadan organizatora zaliczono planowanie rozwoju transportu oraz organizowanie i zarzadzanie transportem
publicznym. W ramach zadania planowania transportu organizator ma — zgodnie z ustawa — opracowac plan
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu publicznego. Ustawowym obowiazkiem organizatora jest
zachowanie okres§lonej procedury planowania oraz uwzglednienie w planie wyznaczonych elementow
sktadowych. Plany transportowe musza by¢ nastgpnie uchwalone przez wlasciwe organy jednostek
samorzadu terytorialnego istanowi¢ maja akty prawa miejscowego. Jednostki samorzadu terytorialnego
powinny sporzadzi¢, podda¢ obowiazkowym konsultacjom spotecznym iuchwali¢ plany transportowe
w terminie do 1 marca 2014 r., czyli w ciagu trzech lat od daty wejscia w zycie ustawy (art. 84).

Na mocy ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym, obowiazki planowania
transportu ograniczono wytacznie do transportu publicznego, co jest rozwiazaniem niewtasciwym. Transport
miejski powinno si¢ traktowaé w sposob zintegrowany. Z punktu widzenia zrownowazonego rozwoju
kluczowe znaczenie ma bowiem nie tylko oddzialywanie na transport publiczny, ale takze prywatny,
realizowany wilasnymi samochodami osobowymi. To wlasnie ten transport jest przyczyna powstawania
najwickszych zagrozen dla prawidtowego funkcjonowania miast i w zwiazku z tym wymaga podejmowania
dziatan réwnowazacych jego rozwdj. Dziatania te powinny by¢ planowane na poziomie strategicznym
i operacyjnym — obok dziatan odnoszacych si¢ do transportu publicznego. O potrzebie takiej swiadczy
nie tylko logiczne rozumowanie, ale takze praktyka wysoko rozwinigtych gospodarczo krajéw Unii
Europejskiej, ktore jako pierwsze doswiadczyly negatywnych skutkow masowego rozwoju motoryzacji
indywidualne;j.

Tres¢ planu transportowego okresla art. 12 ust. 1 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz
rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego zakresu planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego. Analizujac obydwa przywolane dokumenty,
w strukturze planu transportowego mozna wyr6znic¢ czg$¢ diagnostyczna i czg$¢ planistyczna.

Id: 9B3C6522-1B66-4A8C-AE89-04DE21321541. Uchwalony Strona 8



Konieczno$¢ uwzgledniania wszystkich wyszczegélnionych w ustawie czynnikow ksztattujacych tre$¢
i zakres planu transportowego, skutkuje nadmiernie rozbudowana czescia diagnostyczna. Staje si¢ ona de
facto powieleniem i zebraniem w jednym miejscu tresci z szeregu obowiazujacych juz dokumentow.

W przewozach o charakterze uzyteczno$ci publicznej, realizowanych w ramach komunikacji miejskiej,
nie jest inie bedzie mozliwe, uzyskiwanie za posrednictwem urzedéw marszatkowskich zwrotu kosztow
udzielonych ulg. W przewozach o charakterze lokalnym, ale innych niz komunikacja miejska, na mocy
ustawy z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego, koszty zwiazane z finansowaniem ustawowych uprawnien do bezptatnych lub ulgowych
przejazdow, pokrywane sa z budzetu panstwa. Kwote doplaty stanowi roznica pomiedzy wartoscia sprzedazy
biletow obliczona wg cen nieuwzgledniajacych ustawowych ulg, a wartoscia sprzedazy tych biletow
w cenach uwzgledniajacych ulgi. Samorzady wojewodztw przekazuja przewoznikom wykonujacym krajowe
drogowe przewozy osob, doptaty ztytutu stosowania obowiazujacych ustawowych ulg w przewozach
pasazerskich, nazasadach okreslonych wumowach zawartych migdzy samorzadami wojewodztw
a przewoznikami. Doptaty przystuguja wytacznie z tytulu stosowania obowiazujacych ulg ustawowych.

Od 1 stycznia 2017 r. prawo refundacji ulg ustawowych uzyskaja tylko operatorzy publicznego transportu
zbiorowego, czyli podmioty, ktore zawra z organizatorami publicznego transportu zbiorowego umowe
o $wiadczenie ushug w zakresie tego transportu, na linii komunikacyjnej okreslonej w umowie. Zawarcie
umowy dotyczacej danej linii, wymaga jej uprzedniego uwzglednienia w planie transportowym
odpowiedniego szczebla.

Opisany mechanizm powoduje konieczno$¢ nakreslenia dos¢ szczegdtowo siatki potaczen o charakterze
uzytecznosci publicznej w kazdym planie transportowym, ktory dotyczy innych przewozow, niz komunikacja
miejska.

Ze wzgledu na to, ze refundacja ulg ustawowych z budzetu panstwa nie dotyczy komunikacji miejskiej (w
ktorej w dodatku uprawnienia wigkszo$ci grup spotecznych do przejazdow ulgowych lub bezptatnych zalezne
sa wylacznie od uchwal rad gmin), ustawodawca zmniejszyl wymagania co do szczegoétowosci planu
dotyczacego komunikacji miejskiej — w par. 4 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja
2011 r. stwierdzono, ze w przypadku przewozow uzytecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji
miejskiej, sporzadzenie czgsci graficznej planu transportowego nie jest wymagane.

Zbytnie uszczegotowienie czes$ci planistycznej planu transportowego prowadzi do niepotrzebnego
ograniczenia elastycznos$ci zarzadzania oferta przewozowa. Szczegdlowe przedstawienie — w formie wykazu
lub graficznej — sieci linii, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozoéw o charakterze uzytecznos$ci
publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy linii komunikacyjnej musi by¢ wcze$niej
zaplanowana. Jezeli wigc jej potrzeba powstanie w okresie realizacji planu, to zmiang trzeba do planu
wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwata procedur¢ obowiazujaca w tym zakresie.

Odnoszac si¢ do uwag szczegolowych, nalezy zauwazy¢, ze w projekcie planu transportowego okreslono,
jakie zrodla danych maja stanowi¢ podstawe ksztaltowania oferty przewozowej. Zadeklarowano, ze
konstrukcja oferty przewozowej, wtym szczegdlnosci wytyczanie tras linii, okre$lanie przystankow
weztowych 1sposob konstrukeji rozktadéw jazdy, oparte bgda na prowadzonych rytmicznie badaniach
marketingowych: wielkos$ci popytu (kompleksowo), struktury popytu wraz z przychodowos$cia w segmencie
linii podmiejskich, umozliwiajaca obliczenie rentownosci kursow wykonywanych poza granice miasta oraz
preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow. W okresie przygotowywania planu transportowego,
wynikami kompleksowych badan wielkosci popytu oraz preferencji komunikacyjnych mieszkancow,
nie dysponowano. Nie mozna ich byto zatem uwzgledni¢ w dokumencie.

Wyniki postulowanych do realizacji, szeroko zakrojonych badan marketingowych, powinny przesadzac
o lokalizacji wezlow przesiadkowych (innych niz dworzec kolejowy), lokalizacji nowych przystankow
w $rodmiesciu), szczegdtowym przebiegu korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej czy tez
ewentualnym uruchomieniu w Radomiu komunikacji tramwajowe;j albo (i) radomskiej kolei aglomeracyjnej —
wraz z budowa nowych przystankow kolejowych na obszarze miasta lub wprowadzeniu w §rodmiesciu nowe;j
potudnikowej osi transportu publicznego, wytyczonej m.in. ul. Mickiewicza. Ewentualna realizacja takich
przedsigwzie¢ wymaga opracowania szczegdtowych dokumentéw studialnych, dedykowanych kazdemu
z nich, poddajacych analizie uwarunkowania techniczne, wtasnosci gruntow, ekonomiczne, eksploatacyjne
i prawne. Analogicznego studium — wraz z badaniami marketingowymi odbioru spotecznego przedsigwzigcia
—wymaga réwniez koncepcja wycofania ruchu pojazdéw komunikacji miejskiej z odcinkéw ulic Traugutta
oraz Zeromskiego i wprowadzenia ich w zamian dwukierunkowo w ulice: Tochtermana, Lekarska i Watowa,
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z dodatkowym przystankiem w rejonie pl. Kazimierza Wielkiego, zastgpujacym zlikwidowany przystanek
przy ul. Zeromskiego.

W obecnych warunkach braku szeroko zakrojonych badan marketingowych, zatozono, ze korytarze
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej prowadzi¢ beda wzdtuz tras najintensywniej obstugiwanych linii
autobusowych. Biorac pod uwage mozliwo$¢ modyfikacji tych tras — pod wplywem réznych uwarunkowan,
w $rodmiesciu takze postulowana we wnioskach zglaszanych do projektu planu transportowego — odstapiono
od ich sztywnego nakreslenia.

W planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Radomia nie powinno
si¢ z nadmierna szczegdlowoscia przytaczac ustalen innych dokumentéw zwiazanych z zagospodarowaniem
przestrzennym i szeregu innych uwarunkowan rozwoju sieci transportu publicznego. Plan transportowy jest
przyjmowanym przez Rade Miejska dokumentem planistycznym o okre$lonej przez ustawodawce strukturze,
a nie opracowaniem naukowo-badawczym czy studialnym, w ktérym wymagane jest poddawanie
szczegotowej analizie wszystkich mozliwych zwiazkéw przyczynowo-skutkowych, stanowiacych
determinanty rozwoju sieci transportu publicznego. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla miasta Radomia ma przedstawiac¢ zestaw dziatan, ktore beda podjete w okresie planowania —
tj. wScisle okreslonej perspektywie czasowej, do 2020 r. — w zakresie ksztaltowania sieci transportu
publicznego. Plan to nie jest opracowanie studialne.

W dokumencie nie uwzglgdniono wigc planéw budowy radomskiej kolei aglomeracyjnej wraz z nowymi
przystankami kolejowymi czy linii tramwajowej, poniewaz niema ich réwniez w zadnych
z przywotywanych, obowiazujacych dokumentach strategicznych miasta i gmin o$ciennych.

Ewentualna budowa przystanku kolejowego Radom Os. Potudnie, w kontekscie realizowanej pomigdzy
torami kolejowymi a zabudowa osiedla potudniowej obwodnicy Radomia i planéw trasy N-S, takze wymaga
przeprowadzenia odpowiedniego studium. Dotyczy to rowniez przystanku kolejowego w rejonie ul.
Lubelskiej, zwlaszcza w sytuacji, w ktorej nie znalazt si¢ on w projekcie modernizacji linii kolejowej nr 8.
Tym samym, w planie transportowym nie przesadza si¢ o kwestii ich przydatnosci dla mieszkancow
Radomia.

W obecnych uwarunkowaniach, zwiazanych z mata intensywnoscia zabudowy, stabym wykorzystaniem
autobusow linii komunikacji miejskiej w rejonie przystanku kolejowego Radom Potkanow i niewielkim
nat¢zeniem ruchu pociagéw na linii Radom — Przysucha — Drzewica, wykonawca planu nie znajduje
uzasadnienia dla budowy zintegrowanego przystanku kolejowo-autobusowego w tym rejonie.

Jedynym miastem w Polsce, ktoére w ostatnim czasie zdecydowato o budowie systemu tramwajowego od
podstaw, jest Olsztyn. Projekt pn. ,,Modernizacja i rozwdj zintegrowanego systemu transportu zbiorowego
w Olsztynie”, przewidujacy budowe linii tramwajowej, realizowany jest w ramach Programu Operacyjnego
Rozwo6j Polski Wschodniej. W zakres realizowanych zadan wchodzi budowa 10-kilometrowej linii
tramwajowej, szesciu buspasow, zajezdni tramwajowej, odcinka miejskiej obwodnicy — ul. Obiegowej — oraz
budowa systemu zarzadzania ruchem, zakup taboru tramwajowego i wprowadzenie biletu elektronicznego.
Trasa potaczy dzielnice miasta w relacji pétnoc-potudnie, z dwoma odnogami — jedna do Ratusza, 1 druga do
uniwersytetu. Zajezdnia tramwajowa zostanie zlokalizowana na terenie funkcjonujacej zajezdni autobusowej
przy ul. Kotobrzeskiej. Dodatkowo, powstanie nowy plac postojowy dla autobuséw przy al. Sikorskiego.

W 2011 r. podpisano umowe z hiszpanskim wykonawca inwestycji, przewidujaca zaprojektowanie
i zbudowanie linii tramwajowej. Prace rozpoczgly si¢ zgodnie zterminem, jednak niski stopien
zaawansowania po dwoch latach, zadecydowat o zerwaniu umowy w sierpniu 2013 r. W wyniku
konieczno$ci wylonienia nowych wykonawcow prac, termin ukonczenia budowy trasy tramwajowej
i uruchomienia przewozow, przesunie si¢ w czasie —z 2014 r. na 2015 r.

Warto$¢ projektu budowy trasy tramwajowej wynosi 105 mln euro (ok. 426 mln zl), zczego
dofinansowanie unijne z programu PO RPW pokrywa 89 min euro. Z ogdélnej kwoty 126 min zi
przeznaczono na zakup 15 dwukierunkowych, niskopodtogowych tramwajow.

W  Olsztynie budowa systemu tramwajowego zostala zaplanowana przy zalozeniu pozyskania
zewngetrznego finansowania inwestycji ze $rodkow Unii Europejskiej. Realizacja tej inwestycji bez
wspomagania finansowego Srodkami pomocowymi przekraczataby mozliwosci finansowe miasta i w takim
przypadku nie bytaby ona rozwazana w obecnym okresie finansowania (horyzoncie finansowym UE).
W sytuacji braku mozliwosci uzyskania takiego dofinasowania do inwestycji w system tramwajowy przez
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miasto Radom w obecnej i prawdopodobnie takze przyszlej perspektywie finansowej, w okresie objetym
niniejszym planem, nie jest ona rozwazana.

Odnoszac si¢ do uwagi Miejskiej Pracowni Urbanistycznej, dotyczacej docelowej struktury podmiotowe;j
rynku, nalezy zauwazy¢, ze w okresie planowania nie jest przewidziana w Radomiu rezygnacja z ustug
operatora komunalnego ani tez zmiana jego udziatu w rynku.

Kwestia udogodnien dla oséb niepelnosprawnych jest w planie transportowym poruszana dos¢ szeroko,
zardbwno w sferze inwestycji w tabor i jego wyposazenie, jak i infrastruktury przystankowe;.

Odrzuci¢ nalezy roéwniez opini¢ zawarta we wnioskach w piSmie MPU, jakoby plan nie spetiat
formalnego wymogu ustawowego.

Trzeci wniosek — p. Anny Biedrzyckiej — dotyczyl poprawy pojazdowej informacji pasazerskiej —
umieszczenia dodatkowego numeru linii  autobusowej w duzym formacie, najlepiej z boku pojazdu na
wysokosci wzroku przecigtnego wzrostem czlowieka zaraz przy drzwiach (przednich lub $rodkowych).
Rozwiazanie to, w postaci dodatkowego wyswietlacza przed drugimi drzwiami, jest stosowane w roznych
miastach i warto je zarekomendowac¢ przy zakupie nowych pojazdow.

Juz po formalnym zakonczeniu konsultacji spotecznych wplyngto stanowisko operatora komunalnego —
MPK w Radomiu Sp. zo.0. Czg§¢ zgloszonych w nim uwag wykraczala poza zakres tematyczny planu
transportowego, jak np. postulat zwracania przez MZDiK w Radomiu w wigkszym stopniu uwagi na
przestrzeganie przez zakontraktowanych operatorow przepisow Kodeksu Pracy, majacych wplyw na pracg
kierowcy i zapewnienie bezpieczenstwa pasazerom, czy postulat wprowadzenia statych kontroli autobusow
ibuséw prywatnych przewoznikow albo zaostrzenia warunkéw dotyczacych poziomu emisji spalin dla
autobusow przewoznikow prywatnych ubiegajacych si¢ o zezwolenia na wykonywanie przewozow
zuwzglednieniem miasta Radomia. Poza zakres planu obejmujacego polaczenia komunikacji miejskiej
wykracza réwniez wniosek skrocenia tras linii regionalnych przewoznikéw prywatnych do wezlow
przesiadkowych — petli zlokalizowanych na obrzezach miasta Radomia. Nalezy stwierdzi¢, ze efektywna
realizacja tych postulatow — bez oceny ich zasadnosci — nie jest mozliwa w obecnym stanie prawnym.

Inne uwagi MPK w Radomiu Sp. z 0.0. dotyczyly:
- dazenia do zwigkszenia predkosci eksploatacyjnej autobusow;

- zwigkszenia czgstotliwosci kursowania autobusow nie tylko na liniach priorytetowych, ale réwniez na liniach
podstawowych;

- zwigkszenia liczby kurséw w wakacje na liniach, na ktérych w ostatnim czasie miata miejsce najwigksza ich
redukcja;

- zwigkszenia wykorzystania zdolno$ci przewozowej operatora wewngtrznego — skonsumowania w catosci jego
mozliwego potencjatu przewozowego;

- zmiany kwot doptat gmin o$ciennych do funkcjonowania linii podmiejskich;
- zwrocenia uwagi na brak mozliwosci zwigkszenia wykorzystania stacji tankowania gazu w MPK.

Reaktywnie niska predkos¢ eksploatacyjna na liniach autobusowych radomskiej komunikacji miejskiej jest
pochodna predkosci komunikacyjnej i1braku pewnos$ci — zpowodu mozliwosci wystapienia kongestii
drogowej — zrealizowania kursu w zaloZzonym czasie rozktadowym. W celu zniwelowania skutkow tej
kongestii konieczne jest planowanie dlugich postojow wyréownawczych po kazdym kursie, obnizajacych
efektywno$¢ wykorzystania pojazdoéw i kierowcow. Zatozone w planie transportowym udogodnienia dla
pojazdéw miejskiego publicznego transportu zbiorowego, zwiazane gldwnie z wprowadzeniem ITS, powinny
wyeliminowac¢ czg$¢ uciazliwosci sygnalizowanych przez MPK w Radomiu Sp. z o.0.

O ewentualnym zwigkszeniu czgstotliwosci na wybranych liniach powinna zdecydowaé analiza wynikow
kompleksowych badan wielkosci popytu i preferencji komunikacyjnych mieszkancow, ktorych rytmiczna
realizacj¢ zalozono w planie transportowym — w konfrontacji z mozliwo$ciami budzetu miasta. Analogiczne
badania, obejmujace rentownos$¢ pozamiejskich odcinkéw linii podmiejskich, powinny stanowié¢ podstawe
wyliczenia doptat do funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskiej na obszarze gmin o$ciennych i taki
zapis zawarto w planie.

Postulat zwigkszenia udzialu w rynku operatora wewngtrznego pozostaje w sprzecznosci z wnioskiem
MPU w Radomiu. W okresie planowania nie przewiduje si¢ zmian w tym zakresie, aczkolwiek odpowiednie
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decyzje sa kompetencja Rady Miejskiej i Prezydenta Miasta Radomia ize wzgledu na swoje skutki
spoteczno-ekonomiczne, zdecydowanie wykraczaja poza zakres planu.

Uwaga dotyczaca stacji tankowania CNG oznacza, ze w przypadku dalszych inwestycji w tabor zasilany
tym paliwem, nalezy zastrzec, ze konieczne beda rowniez inwestycje w infrastrukturg tankowania.

2. Determinanty rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego
2.1. Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju

Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju do 2030 r. definiuje trzy cele, odnoszace sig¢ do
dziatalno$ci transportowe;j:

1. Podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkdéw miejskich Polski w przestrzeni europejskiej — poprzez
ich integracje funkcjonalna, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego sprzyjajacej
spojnosci. W tym zakresie plan transportowy przewiduje wzrost konkurencyjnos$ci miasta poprzez poprawianie
dostepnosci transportowej i rozwdj funkcji metropolitarnych, w szczego6lnosci przez integracje¢ obszarowa.

2. Poprawa spdjnosci wewngtrznej kraju — poprzez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkoéw
dla rozprzestrzeniania si¢ czynniko6w rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewngtrznego wszystkich terytoriow.
Plan nawiazuje do tego celu koncepcji, poprzez okreslenie dziatan prowadzacych do integracji regionalne;j,
aktywizacji terené6w wiejskich i uwzglednianiu specjalizacji poszczegdlnych obszarow.

3. Poprawa dostgpno$ci terytorialnej kraju wrdéznych skalach przestrzennych — poprzez rozwijanie
infrastruktury transportowe;j i telekomunikacyjnej. Plan odnosi si¢ w tym zakresie do powiazan transportowych
Radomia z innymi o$rodkami miejskimi.

2.2. Plan Rozwoju Transportu w Radomiu na lata 2005-2013

Determinantami niniejszego planu sa takze przewidziane, a niezrealizowane dotychczas przedsigwzigcia
przewidziane w Planie Rozwoju Transportu w Radomiu na lata 2005-2013, ktére zostaly zaprezentowane
w tabeli 1.

Tab.1. Projekty przewidziane do realizacji w ramach Planu Rozwoju Transportu w Radomiu na lata
2005-2013 — stan realizacji na dzien 31 stycznia 2013 r.

Status
zadania
. Zrodlo Koszt Rok |zrealizowane/
Nazwa projektu . s .. L .
finansowania | realizacji [zl] | realizacji w trakcie
realizacji/
usuniete]
Projekty przewidziane do realizacji w latach 2005-2006
Budowa ul. Grobickiego srodki wlasne 1232 302 2007 zrealizowane
Budowa ul. Grota-Roweckiego | ¢y wiaene 649 142 2006 | zrealizowane
(ostatni etap)
Przebudowa ul. Moniuszki srodki wlasne 2 620 344 2006 zrealizowane
Przebudowa ul. Kilinskiego srodki wlasne 1132200 2008 zrealizowane
oraz UE
Przebudowa ul. Stowackiego, srodki wlasne .
Zeromskiego od ul. 25 Czerwca oraz UE 3993 391 2007 zrealizowane
Budowa ul. Matcuzynskiego - - - nlezreaélzowan
Przebudowa ul. Limanowskiego . .
. niezrealizowan
— 1 etap od ul. Reja do ul. - - - o
Mtlodzianowskiej
Budowa ul. Topiel - - - nlezreailzowan
Budowa drogi dojazdowe;j $rodki wlasne
do Muzeum Wsi Radomskiej — oraz 726 371 2006 zrealizowane
ul. Nadrzeczna zewngetrzne
Przebudowa ul. Zotkiewskiego srodki wlasne 8 014 049 2006 zrealizowane

Id: 9B3C6522-1B66-4A8C-AE89-04DE21321541. Uchwalony

Strona 12



na odc. od ul. Chrobrego
do ul. Zbrowskiego
Przebudowa ul. Zétkiewskiego uzzileeaz'lfi?)g; od
na odc. od ul. Zbrowskiego i i ) ozvskania
do ul. Kozienickiej wraz P fur?dusz
z budowa wiaduktu Y
zewnetrznych
Przebudowa drogi krajowej nr realizacja
9 (al. Wojska Polskiego) na uzalezniona od
odcinku od ul. Stowackiego - - - pozyskania
do ul. Kozienickiej wraz funduszy
z budowa drugiej nitki wiaduktu zewnetrznych
Budowa petli autobusowej .
Wosniki / Szkola wlasne 98 936 2005 zrealizowane
realizacja zrealizowane
Sciezka rowerowa — ul. srodki wlasne w ramach 2010 , rzZlg?lflow
Warszawska (5 km) oraz UE wigkszego p ul a
zadania Warszawskiej
Szlak rowerowy Muzeum Wsi i i ) niezrealizowan
Radomskiej — Kaptur (9km) e
Projekty przewidziane do realizacji w latach 2005-2006
Przebudowa ul. Zeromskiego
na odc. od pl. Konstytucji 3 Maja| $rodki wlasne 53775041 2008 zrealizowane
do ul. Malczewskiego
Przebudowa ul. Chrobrego
na odc. od ul. Zétkiewskiego srodki wlasne 2 168 653 2008 zrealizowane
do ul. 11 Listopada
Przebudowa ul. Mickiewicza srodki wlasne 2 699 890 2009 zrealizowane
Przebudowa ul. Warszawskiej ¢rodki wiasne
na odc. od ul. Malczewskiego oraz UE 11 680 841 2010 zrealizowane
do ul. Zotkiewskiego
Przebudowa ul. Witosa sro(c)igzvg;sne 5453 822 2007 zrealizowane
Przebudowa ul. Limanowskiego niezrealizowan
— 1 etap od ul. Reja do ul. - - - o
Mtodzianowskiej
Przebudowa ul. Klwateckiej wlasne 358 323 2012 zrealizowane
Przebudowa ul. Glownej Srodki wiasne 3323 646 2010 zrealizowane
oraz zewnetrzne
Budowa ul. Mtodzianowskiej $rodki wlasne .
od ul. Sedlaka do ul. Gdyfiskiej oraz UE 12972981 2011 | zrealizowane
Przebudowa ul. Kelles-Krauza srodki wlasne 2021076 2007 zrealizowane
Budowa ul. Debowej sro(()igzvg%sne 7 361 359 2010 zrealizowane
Budowa ul. Topicl i i ) niezrealizowan
) S
Budowa potaczenia ul. Szklane;j niezrealizowan
z ul. Beliny-Prazmowskiego i i ) e
Budowa potaczenia drogi
krajowej nr 7z droga krajowa nr | o i tacne 7884305| 2006 | zrealizowane
12 — przedhuzenie ul.
Maratonskiej
Przebudowa ul. Zétkiewskiego inwestycja
na odc. od ul. Zbrowskiego - - - przesunigta
do ul. Kozienickiej wraz W czasie,
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z budowa wiaduktu

uzalezniona od

pozyskania
srodkow
zewnetrznych
inwestycja
Przebudowa drogi krajowej nr przesunigta
9 (al. Wojska Polskiego) na W czasie,
odcinku od ul. Stowackiego - - - uzalezniona od
do ul. Kozienickiej wraz pozyskania
z budowa drugiej nitki wiaduktu srodkow
zewnetrznych
Przebudowa ul. 1905 Rokuod ul. | , .
. . . srodki wlasne
Limanowskiego do wiaduktu oraz
w al. Grzecznarowskiego — ciag . 39 166 484 2011 zrealizowane
dofinansowanie
ul. 1905 Roku — Dowkontta — al.
. UE
Grzecznarowskiego
Przebudowa ul. Maratonskiej
na odc. od ul. Kieleckiej srodki wlasne 9280220 2007 zrealizowane
do ul. Limanowskiego
Realizacja
Przebudowa al. realizacja realizacja wraz z buc.lowal
. w ramach w ramach obwodnicy
Grzecznarowskiego na odc. od . . 2013 .
C X . wigkszego wigkszego potudniowe;j,
ul. Biatej do ul. Osiedlowe;j . . .
zadania zadania w trakcie
realizacji
Przebudowa ul. 25 Czerwca niezrealizowan
od ul. Struga do ul. Beliny- - - - o
Prazmowskiego
Przebgdowa ul. Nowa Wola srodki wlasne 1819 578 2009 zrealizowane
Gotebiowska
zrealizowana
przebudowa na
odcinku od ul.
Z6tkiewskiego
Budowa przedhuzenia do ul. Offar
wap srodki wlasne 30000 000 2012 Firleja,
ul. Mieszka I .
odcinek od ul.
Ofiar Firleja
do ul. Witosa
w trakcie
realizacji
Przebudowa ul. 11 Listopada niezrealizowan
od ul. Warszawskiej do ul. - - - .
Struga
srodki wlasne
Budowa obwodnicy potudniowe;j oraz 200 min 2012 w trakcie
m. Radomia dofinansowanie -2014 realizacji
zewnetrzne
Budowa ulic Ofiar Firleja i i ) niezrealizowan
i Krzewien e
Budowa ul. Hodowlanej wraz srodki wiasne
. ' J oraz $rodki 1087359 2007 zrealizowane
z infrastruktura
zewnetrzne
Przebudowa drogi krajowej nr
9 (ul. Stowackiego) na odcinku , . .
od al. Wojska Polskiego do srodki wlasne 19 943 281 2010 zrealizowane
granic miasta
Przebudowa ul. Wolanowskiej - - - niezrealizowan
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od przedtuzenia ul. Maratonskiej e
do granic miasta
Przebudowa ul. Kieleckiej niezrealizowan
na odcinku od ul. Skrajne;j - - - o
do granic miasta
Przebudowa ul. Wierzbickiej niezrealizowan
od ul. Czarnoleskiej do granic - - - .
miasta
Przebudowa ul. Kozienickiej
na odcinku od ul. Zwolinskiego srodki wlasne 17 058 280 2010 zrealizowane
do granic miasta
Przebudowa ul. Przytyckiej - - - mezreaélzowan
Budowa petli autobusowej i i ) niezrealizowan
na ul. Malenickiej (Malenice) e
Budowa infrastruktury przy SSE niezrealizowan
(Wolka Klwatecka) i i ) e
Budowa petli Malczew - - - nlezreaélzowan
Przebudowa ul. Witkacego srodki wlasne 2770 000 2013 W tr.akc1.§
realizacji
Systemy dystrybucji
! 1dentyﬁ1.<a.c ji biletow w oparciu fundusze wlasne, w trakcie
o kartg miejska oraz system . 8,9 mIn|2013-2014 .
. . .. fundusze unijne realizacji
dynamicznej informacji
pasazerskiej
inwestycja
bedzie
realizowana
w ramach
System monitoriney autobuséw fundusze wlasne, | 2013 - projektu pn.
y £ fundusze unijne 2014 Poprawa
systemu
transportu
publicznego
w Radomiu
inwestycja
Szlak rowerowy Muzeum Wsi i i ) uZ;éZ?;S;i;d
Radomskiej — Kaptur (9 km) crodkéw
zewngetrznych
Sciezka rowerowa ul. niezrealizowan
25 Czerwca — ul. Poranna (4,85 - - - .
km)
Sciezka rowerowa Potudnie — i i ) niezrealizowan
Jozefow (8,2 km) e

Zrédto: Plan Rozwoju Transportu w Radomiu na lata 2005-2013, Radom 2005.
2.3. Zagospodarowanie przestrzenne
Lokalizacja miasta

Radom jest miastem na prawach powiatu, czyli gming o statusie miasta, wykonujaca zadania powiatu ,
potozonym w centralnej Polsce na Nizinie Mazowieckiej, w dorzeczu $rodkowej Wisty i Pilicy, nad rzeka
Mleczna, zajmujacym powierzchnig 112 km?.

Wedhug klasyfikacji osrodkow sieci osadniczej Polski, zaproponowanej przez Eberhardta (1986), obejmujacej
sze$¢ klas osrodkow o znaczeniu od krajowego (I) po miejscowy (VI) — Radom zalicza si¢ do klasy II,
0 znaczeniu regionalnym.
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W projekcie Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 opracowanej przez Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego (2010), wyrdzniono gtéwne wezty systemu osadniczego w liczbie 12 aglomeracji oraz
11 o$rodkéw regionalnych — w tym Radom.

Radom wchodzi w sktad podregionu 21 (radomskiego), ktéry poza Radomiem tworzy osiem powiatow:
biatobrzeski, garwolinski, kozienicki, lipski, przysuski, radomski, szydtowiecki i zwolenski.

Gesto$¢ zaludnienia wynosi w miescie okoto 2 070 os6b na km? i nie odbiega od $redniej dla miast podobnej
wielkosci. Wg stanu na 28 lutego 2013 r., Radom liczyt 214 832 mieszkancow. Porownywalnymi z Radomiem
pod wzgledem liczby ludno$ci miastami Polski sa: Gdynia, Czgstochowa, Sosnowiec, Kielce i Torun. Z tych
miast tylko Kielce w transporcie miejskim eksploatuja wytacznie jedna trakcje. W Czestochowie, Sosnowcu
i Toruniu eksploatowane sa tramwaje, a w Gdyni — trolejbusy.

Najblizsze, wigksze od Radomia o$rodki miejskie to — Warszawa na podinocy (oddalona od Radomia
0 100 km), Lublin na wschodzie (120 km), £6dz na zachodzie (120 km), Czgstochowa (160 km) na
potudniowym zachodzie i Krakow na potudniu (170 km). Warto zwrdci¢ uwage, iz w promieniu 200 km od
Radomia leza 3 najwigksze polskie miasta: Warszawa, £.0dz i Krakow, a takze najwigksza konurbacja — §lasko-
dabrowska. Odleglosci te sa jednak na tyle duze, ze Radom nie znajduje si¢ w obszarze bezposredniego
oddziatywania zadnego ztych osrodkéw. Jest to sytuacja korzystna, poniewaz Radom jako duze miasto,
obdarzone znaczacym potencjalem, powinien by¢ w stanie wytworzy¢ wlasny obszar oddzialywania, a nawet
pewng formg ,,regionalnego obszaru metropolitalnego™.?

Radom traktowany jest jako poludniowy biegun wzrostu wojewddztwa mazowieckiego. Miasto stanowi
osrodek wyzszego rzedu w zakresie ustug ponadpodstawowych. Jest miejscem docelowych dojazdéw do pracy
dla mieszkancow gmin sasiadujacych z miastem. Z drugiej strony, powiazania z metropolia Warszawy
powoduja, ze zauwazalny jest drenaz pracownikow i studentow, bedacy rezultatem wysokiej konkurencyjnosci
tego o$rodka metropolitalnego.

Radom zajmuje obszar 11 180 ha. Prawie potowg powierzchni miasta zajmuja uzytki rolne (5 215 ha—
46,68%). Na pozostate grunty i nieuzytki przypada 5 236 ha (46,88%), obszar ten to takze zasadnicza zabudowa
miasta: mieszkaniowa, przemyslowa, ustugowa, itp. Radom nalezy do miast stosunkowo intensywnie
zurbanizowanych. Pozostala powierzchnig porastaja lasy i tereny zieleni miejskiej.

Wysoki udziat terenéw zielonych (zielen miejska, uzytki rolne) korzystnie wptywa na mikroklimat, w tym
wilgotno$¢ powietrza, pochtanianie pytéw iszkodliwych gazéw, zmniejsza takze poziom hatasu, poprzez
powodowanie korzystnej jonizacji powietrza.®

Glowne polaczenia komunikacyjne

Radom jest waznym weztem komunikacyjnym o znaczeniu regionalnym i ponadregionalnym. Miasto jest
polozone na skrzyzowaniu drég krajowych nr 7, 91 12. Droga krajowa nr 7 (Gdansk — Chyzne), to cze$¢ drogi
E77, taczacej Europe Polnocna z panistwami potozonymi nad Adriatykiem. Aktualnie jest ona przebudowywana
do standardu drogi ekspresowej (S7), taki sam standard przewidywany jest docelowo dla drogi krajowej nr
12 (S12), taczacej Niemcy z Ukraina poprzez Leszno, Radom i Lublin (trasy stanowiacej potaczenie pomigdzy
Berlinem a Kijowem).

Droga krajowa nr 9, ktora taczy Radom z Barwinkiem, to cz¢$¢ drogi E 371 (Radom — Preszow). Podnoszony
jest postulat wpisania drogi S7 Warszawa — Radom — Krakéw — Cieszyn do Transeuropejskiej Sieci
Transportowej TEN-T. Uktad glownych drég krajowych, otaczajac centralny rejon miasta pierscieniem,
obstugujac jednoczes$nie ruch lokalny i tranzytowy, wptynal na potozenie, przebieg icharakter drog i ulic
miasta.

Miasto Radom jest waznym wezlem kolejowym: przez Radom biegna potaczenia kolejowe w relacjach: £.6dz
— Lublin, Warszawa — Kielce/Rzeszow i Lublin — Katowice/Krakow. Czynione sa starania o wpisanie linii
Warszawa — Radom — Kielce — Tarnéw — Muszyna do Transeuropejskiej Sieci Transportowej TEN-T. Zaktada
si¢ przy tym budowe brakujacego odcinka linii migdzy Kielcami a Tarnowem.

Otoczenie miasta

Radom — jako gloéwny osrodek osadniczy w obszarze miedzy Wista i Pilica a Gorami Swigtokrzyskimi —
przez kilkaset lat petnit funkcj¢ regionalnego centrum administracyjnego.

W promieniu 20 km wokoél Radomia znajduje sie 8 osrodkow gminnych. Radom graniczy z gminami:
Jedlinsk, Jastrzebia, JedInia-Letnisko, Gozd, Skaryszew, Kowala, Wolandéw i Zakrzew.
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Ranga Radomia, jako o$rodka oddziatujacego na obszary przylegte, wynika z:
- funkcjonowania w miescie o§rodkéw naukowo-dydaktycznych;
- dobrze rozwinigtego szkolnictwa ponadgimnazjalnego;
- funkcjonowania trzech szpitali oraz publicznych i prywatnych o$rodkow zdrowia;
- petnienia przez Radom funkcji osrodka kultury (teatr, muzea, szkoty artystyczne, amfiteatr, skansen itp.);
- posiadanego potencjatu dla rozwoju turystyki;
- Znacznego poziomu rozwoju w miescie ustug komercyjnych;
- lokalizacji w miescie wielu zakladow przemystowych sredniej wielkosci.

Czynnikami rozwoju, wynikajacymi z komplementarno$ci funkcji Radomia i gmin o$ciennych, sa:

- potencjat zasobow ludzkich miasta Radomia i gmin o$ciennych;
- dostepnos¢ do rynku pracy;
- oferta rekreacji i wypoczynku gmin o$ciennych;
- oferta lokalizacyjna dla terenéw mieszkaniowych gmin o$ciennych;

- oferta lokalizacyjna dla terenéw ustlugowo-przemystowych (nizsze podatki) wzdhuz gléwnych ciagow
komunikacyjnych;

- funkcje rolnicze realizowane na obszarze gmin o$ciennych.
Czynnikami mogacymi obnizaé efektywno$¢ obszaru miasta i gmin o$ciennych sa:
- konkurowanie Radomia i gmin o$ciennych o kapitat inwestycyjny (lokalizacja przedsigbiorstw);
- rosnace rozproszenie intensywnos$ci zabudowy w terenach podmiejskich;
- zmnigjszanie atrakcyjnosci obszarow podmiejskich w efekcie ich rosnacej urbanizacji;
- brak systemowych rozwigzan dotyczacych integracji rozwoju cywilizacyjnego na poziomie ponadlokalnym.

Funkcje zaplecza mieszkaniowego dla miasta pelni czg$¢ obszarow gmin o$ciennych. Niezaleznie od
mozliwosci konkurowania o lokalizacjg inwestycji, nalezy stwierdzié, Ze na terenie gmin o$ciennych mozliwa
jest lokacja wielu inwestycji trudnych do ulokowania na obszarze Radomia.

Wzdhiz drog stanowiacych kregostup transportowy miasta i gmin sasiadujacych, zlokalizowane sa tereny
ustugowo-handlowe oraz — w mniejszym stopniu — mieszkaniowe. Przylegaja do nich réwniez tereny
przemystowe, w czg$ci objete Radomska Podstrefa Tarnobrzeskiej Strefy Ekonomicznej Euro-Park Wistosan,
zlokalizowana na terenach kompleksu przemystowego Zaktadow Metalowych Lucznik.

Zagospodarowanie miasta
Strukturg zagospodarowania przestrzennego miasta tworza:
- srodmiejska zabudowa mieszkaniowo-ustugowa, ktorej znaczaca czgs¢ pochodzi jeszcze sprzed roku 1945;
- zwarte osiedla i zespoty zabudowy wielorodzinnej;

- zwarte osiedla zabudowy jednorodzinnej i obszary, na ktérych zabudowa ta jest rozproszona i przyjmuje forme
zagrodowa;

- zespoly zabudowy przemystowo-technicznej;
- tereny lesne;

- obszary dolin rzecznych;

- znaczace powierzchnie uzytkowane rolniczo;
- tereny zajete pod infrastrukture transportu.

Pomigdzy terenami strefy $rédmiejskiej a obecnymi przedmiesciami znajduja si¢ obszary dawnych
przedmie$¢ Radomia i powojennej zabudowy wielorodzinnych osiedli mieszkaniowych.
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W  Srodmiesciu lokowane sa wazne obiekty uzytecznosci publicznej, bedace siedziba ustug
administracyjnych, sadowniczych i kulturalnych. Znajduja si¢ tu takze zabytkowe parki: Stary Ogréd, im. T.
Kosciuszki i Le$niczowka. Odbywaja si¢ tu wazniejsze miejskie imprezy plenerowe.

W dziatalnosci uslugowej w lokalach w §rodmieSciu zaczynaja dominowaé ustugi bankowe oraz
gastronomiczne. Proba zmiany charakteru dzialalno$ci ustugowej w centrum jest budowa Centrum
Stonecznego — kompleksu zabudowy z galeria handlowa, aquaparkiem, lodowiskiem, zabudowa
mieszkaniowa oraz terenami zielonymi wzdtuz Potoku Potocnego.

Z okresu Centralnego Okrggu Przemystowego pochodzi struktura funkcjonalno-przestrzenna terenow
potudniowych miasta, siggajacych do linii kolejowej. Sktadaja si¢ nania: teren dawnej Fabryki Broni
(sasiadujacej bezposrednio z linia kolejowa), osiedle mieszkaniowe wielorodzinne dla pracownikow oraz
obiekty sportowe wzdtuz ul. Narutowicza i powojenna zabudowa wielorodzinna.

Wzdhuz linii kolejowej zlokalizowane sg zaktady przemystowe. Ciagna si¢ one od Starego Miasta przez
Dzierzkoéw, Glinice, Mlodzianéw, Borki i Zakowice. Po 1954 r. wiaczono do Radomia tereny przemystowe
z Potkanowem. Obszary te obecnie sg przeksztatcane, zyskujac nowe funkcje zwigzane z ustugami, handlem,
gastronomia, produkcja i niekiedy z kultura, tworzac centra uslugowo-handlowo-produkcyjne.

W okresie migdzywojennym powstato lotnisko wojskowe na Sadkowie oraz radiostacja na Wacynie.
Obecnie wladze miasta podejmuja dziatania zmierzajace do przeksztatcenia lotniska w cywilny port lotniczy
obshugujacy pasazeréw z Radomia i regionu, a takze z wojewodztw sasiednich.

Wielorodzinne osiedla mieszkaniowe powstawaty w Radomiu od lat 50. do 90. XX wieku. Najstarsze
znich to: osiedle Obozisko — usytuowane na terenie bylych koszar wojskowych, osiedle XV-Lecia—
zlokalizowane na poinocy miasta iliczace 10 tys. mieszkancow osiedle Nad Potokiem — w poinocno-
wschodniej czgsci miasta.

Na potudniu, za linia kolejowa zbudowano osiedle Ustronie, ktore razem z osiedlem Predocinek
zamieszkuje 25 tys. mieszkancow. Na poludniowym zachodzie Radomia znajduja si¢ osiedla Borki
i Zamtynie. Najmlodsze osiedla miasta to: Potudnie i— na pdilnocy Radomia — osiedle Akademickie,
Michatow, Gotebiow 11 Golebiow II. Zabudowa wielorodzinng zagospodarowano tereny na poinoc ina
potudnie od §rodmiescia.

Obok zabudowy wielorodzinnej powstawaly jednocze$nie osiedla zabudowy jednorodzinnej: od
poludniowego zachodu Halindw i Wosniki, od zachodu Kozia Goéra i Wacyn, od potnocy Jozefow i Wolka
Klwatecka, od potudniowego wschodu Malczew i Idalin. W ramach procesow suburbanizacji przedmiesé¢
igmin podmiejskich, wzdluz gtownych tras komunikacyjnych powstaja liczne obiekty o charakterze
uslugowo-handlowym.

Radom jest osrodkiem akademickim — swoja siedzib¢ ma w nim wyzsza szkota publiczna: Uniwersytet
Technologiczno-Humanistyczny im. Kazimierza Putaskiego (dawna Politechnika Radomska). Obiekty UTH
zlokalizowane sa w §rodmiesciu ina osiedlu mieszkaniowym Borki (Wydziat Mechaniczny). Najwigcej
obiektow dydaktycznych i miasteczko studenckie znajduje si¢ na osiedlu Akademickim. W Radomiu
funkcjonuje tez kilka wyzszych uczelni prywatnych, niektére znich zlokalizowane sa na terenach
poprzemystowych: Prywatna Wyzsza Szkota Ochrony Srodowiska, Radomska Szkota Wyzsza, Wyzsza
Szkota Handlowa, Wyzsza Szkota Biznesu im. Biskupa Jana Chrapka, Wyzsza Inzynierska Szkota
Bezpieczenstwa 1 Organizacji Pracy, Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych i Technicznych, Wyzsze Seminarium
Duchowne Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego — Instytut Teologiczny oraz wygaszane od 2015 r.:
Kolegium Licencjackie UMCS, Niepubliczne Kolegium Jezykow Obcych, Kolegium Nauczycielskie
1 Towarzystwo Wiedzy Powszechnej — Delegatura w Radomiu.

Na terenie miasta znajduja si¢ trzy szpitale: na potudniu — Samodzielny Wojewodzki Publiczny Zespot
Zaktadow Psychiatrycznej Opieki Zdrowotnej im. dr Barbary Borzym, w centrum — Radomski Szpital
Specjalistyczny im. Tytusa Chatubinskiego i na pdétnocy — Wojewddzki Szpital Specjalistyczny w Radomiu.

W poélnocnej czgéci miasta zlokalizowane sa obiekty infrastrukturalne o znaczeniu ogdlnomiejskim, tj.
cmentarz komunalny, elektrocieplownia RADPEC, wysypisko $mieci ioczyszczalnia $ciekéw. Centra
handlowe zlokalizowane sa gldéwnie w poblizu duzych osiedli mieszkaniowych.

W Radomiu nie funkcjonuje oficjalny podziat administracyjny miasta na dzielnice, definiowane jako
jednostki pomocnicze gminy. Poszczegolne czesci miasta byly okreslane nazwami pochodzacymi od nazw
wsi i folwarkéw, ktorych obszary zostaly wlaczone do miasta lub nazwami inwestycji urbanistycznych.
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Z tego powodu granice pomigdzy poszczegoélnymi dzielnicami byty umowne. W dniu 28 maja 2012 r. Rada
Miasta Radomia podjgla uchwale w sprawie podzialu Radomia na obszary Systemu Informacji Miejskie;j.
Uchwata ta okresla szczegdtowy przebieg granic 56 obszaréw Systemu Informacji Miejskiej, ktorych tereny
W potocznym znaczeniu utozsamiane sa z osiedlami badz dzielnicami. Obszary te zaprezentowano na
rysunku nr 1.

PODZIAt RADOMIA NA OBSZARY ; mFA3AdOm
SYSTEMU INFORMAC]I MIE]SKIE] / sita w precyzji

Rys.1. Podzial Radomia na Strefy Systemu Informacji Miejskiej
Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

Osiedle Akademickie to obszar ograniczony ul. Zotkiewskiego i granicami dziatek, ul. Daszyfskiego
i granicami dziatek, ul. Warszawska i rondem Narodowych Sit Zbrojnych (bez terenu ronda).

Borki to obszar ograniczony rzeka Mleczna i granicami dziatek, ul. Dgbowa i granicami dziatek, ul.
Limanowskiego i granicami dziatek, dawna bocznica kolejowa do zaktadéw tytoniowych, ul. Tartaczna, ul.
Sosnowa i granicami dzialek, ul. Torunska i granicami dzialek, rzeka Mleczna i granicami dziatek wzdtuz
zalewu.

Brzustéwka stanowi obszar ograniczony granicami dziatek, ul. Energetykow, ul. Zotkiewskiego i ul.
Mieszka I.
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Dlugojow jest obszarem ograniczonym al. Wojska Polskiego igranicami dziatek, ul. Reymonta
i granicami dziatek, ul. Stowackiego i placem Matki Bozej Fatimskiej (bez terenu placu).

Dlugojow Goérny to obszar ograniczony granicami dziatek (ogrodzeniem lotniska), granica miasta, ul.
Skrzydlata, ul. Biekitna, granicami dziatek i ul. Reymonta.

Granice Dzierzkowa tworzy obszar ograniczony ul. Daleka, torami kolejowymi w kierunku Dgblina, al.
Wojska Polskiego, ul. Odrodzenia i torami kolejowymi w kierunku Warszawy.

Firlej to obszar ograniczony ul. Aleksandrowicza, ul. Warszawska, granicami dziatek i rzeka Mleczna.

Glinice stanowia obszar ograniczony torami kolejowymi, ul. Odrodzenia, al. Wojska Polskiego, pl. Matki
Bozej Fatimskiej (bez samego terenu placu), al. Grzecznarowskiego, granicami dzialek, ul. Niemcewicza, al.
Grzecznarowskiego, rondem Dmowskiego (bez terenu ronda), ul. Kwiatkowskiego, ul. Placowa, granicami
dziatek, ul. Strzelecka, ul. Staroopatowska i granicami dzialek.

Godow tworzy obszar ograniczony ul. Godowska, projektowana obwodnica poludniowa, granicami
dziatek, granica miasta i torami kolejowymi w kierunku Skarzyska-Kamienne;.

Golebiow to obszar ograniczony ul. Poélnocna, granicami dziatek, ul. Kozienicka, rondem Popietuszki, al.
Wojska Polskiego, granicami dziatek, granica miasta, torami kolejowymi w kierunku Degblina, ul. Daleka,
torami kolejowymi w kierunku Warszawy, granicami dziatek, ul. Piwnika, ul. Terenowa, granicami dziatek,
ul. Zo6tkiewskiego, ul. Energetykow i torami kolejowymi w kierunku Warszawy.

Golebiow I to obszar ograniczony torami kolejowymi w kierunku Warszawy, granicami dziatek, ul.
Olsztynska, granicami dziatek, ul. 11 Listopada, granicami dziatek, ul. Zbrowskiego i granicami dziatek.

Golebiéw II tworzy obszar ograniczony ul. Zétkiewskiego, granicami dziatek, ul. Terenowa, ul. Piwnika,
ul. Zbrowskiego, granicami dziatek, ul. Daszynskiego i granicami dziatek.

Halinéw to obszar ograniczony rzeka Cerekwianka, ul. Kielecka, rondem taskiego, ul. Maratonska, rzeka
Mleczna, granicami dziatek, ul. Bulwarowa, ul. Skrajna i granicami dziatek.

Huta Jézefowska to obszar ograniczony rzeka Mleczna, granicami dziatek, ul. Jakubczak, granicami
dzialek, ul. Mscistawa, ul. Mleczna i granicami dziatek.

Idalin to obszar ograniczony ul. Stowackiego, granicami dziatek, ul. Iwaszkiewicza, ul. Jagodowa, ul.
Wiertnicza, granicami dziatek, ul. Wodociagowa, ul. Zrédlowa, granicami dziatek, projektowana obwodnica
poludniowa, ul. Wyscigowa, ul. Radomskiego, granicami dzialek, al. Grzecznarowskiego i pl. Matki Bozej
Fatimskie;j.

Janiszpol tworzy obszar ograniczony granica miasta, granicami dziatek, ul. Jastrzebskiego, granicami
dzialek, ul. Banacha, granicami dziatek, ul. Wiertnicza, ul. Jagodowa, ul. Iwaszkiewicza, granicami dzialek,
ul. Skrzydlata i granicami dziatek.

Jezowa Wola jest obszarem ograniczonym rzeka Mleczna, granicami dzialek, ul. Potkanowska, granicami
dziatek, ul. Starokrakowska, ul. Stawowa, granicami dziatek, ul. Szydtowiecka i rzeka Kosowka.

Joézefow to obszar ograniczony rzeka Mleczna, granicami dzialek, ul. Cedrowa, granicami dziatek, ul.
Mieszka I i granicami dziatek.

Obszar Kaptur ograniczony jest ul. Rybna, granicami dziatek, rzeka Mleczna, ul. Wernera, granicami
dziatek, rzeka Mleczna, ul. Okulickiego, ul. Zielona, ul. Czarnieckiego, granicami dziatek i ul. Folwarczna.

Kierzkow tworzy obszar ograniczony granica miasta i rzeka Cerekwianka, ul. NSZZ Solidarnos¢, rzeka
Cerekwianka i granicami dziatek.

Koniéwka to obszar ograniczony rzeka Mleczng, ul. Warszawska, rondem Narodowych Sit Zbrojnych
(bez terenu ronda), ul. Warszawska, ul. Rybna, rzeka Mleczna, granicami dziatek, ul. Rybna, ul. Folwarczna
1 granicami dzialek oraz granica miasta i granicami dziatek.

Konczyce tworza obszar ograniczony zachodnim doptywem rzeki Kosowki, ul. Kielecka i granica miasta.
Konczyce obejmuja czg$¢ wsi o tej nazwie, wlaczong do Radomia w 1984 r. oraz teren pomig¢dzy doptywem
Kosowki a poprzednia granica miasta (rejon ulicy Mostowej).
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Kozia Géra to obszar ograniczony granicq miasta, granicami dzialek, ul. Konecka, granicami dziatek, ul.
Kielecka, rondem Laskiego (bez terenu ronda), ul. Kielecka, rzeka Cerekwianka, ul. NSZZ Solidarnos¢
i rzeka Cerekwianka.

Krychnowice to obszar ograniczony ul. Stawowa, granicami dziatek, ul. Stalowa, granica miasta
i granicami dzialtek.

Krzewien to obszar ograniczony granica miasta, torami kolejowymi w kierunku Warszawy, granicami
dziatek, ul. Krzewien, ul. Jakubczak, granicami dziatek i rzeka Mleczna.

Malczew jest obszarem ograniczonym projektowana obwodnica poludniowa, granicami dziatek, ul.
Zrodtowa, ulica Wodociagowa, granicami dzialek, ul. Banacha, granicami dzialek, granica miasta i granicami
dziatek.

Malenice to obszar ograniczony ul. Stowackiego, granicami dzialek, ul. Bigkitna, ul. Skrzydlata, granica
miasta, granicami dzialek, ul. Skrzydlata i granicami dziatek.

Miasto Kazimierzowskie to obszar ograniczony ul. Reja, pl. Kazimierza Wielkiego (bez terenu placu), ul.
Watowa, ul. Limanowskiego i pl. Kotlarza (bez terenu placu).

Michaléw — obszar ograniczony rzeka Mleczna, granicami dziatek, ul. Mieszka I, ul. Zotkiewskiego,
rondem Narodowych Sit Zbrojnych i ul. Warszawska.

Mleczna — obszar ograniczony rzeka Mleczna, granicami dziatek, ul. Mleczna, ul. Mscistawa, granicami
dziatek, ul. Cedrowaq i granicami dzialek.

Mlodzianéw — obszar ograniczony torami kolejowymi, ul. Mtodzianowska, projektowanym nowym
sladem ul. Mtodzianowskiej, ul. Mtodzianowska, projektowanym nowym $ladem ul. Mtodzianowskiej,
projektowana obwodnica potudniowa i ul. Godowska.

Miynek Janiszewski — obszar ograniczony granicami dzialek, ul. Warszawska, ul. Aleksandrowicza, rzeka
Mleczna, granicami dziatek i granica miasta.

Osiedle Nad Potokiem — obszar ograniczony ul. 11 Listopada, granicami dziatek, ul. Olsztynska,
granicami dziatek, torami kolejowymi do Warszawy, granicami dziatek, ul. Szklana, Potokiem Poétnocnym,
ul. Zbrowskiego, granicami dziatek, ul. Wodna, granicami dziatek, ul. Struga i ul. Zbrowskiego.

Nowa Wola Golgbiowska — obszar ograniczony granicgq miasta, granicami dziatek, ul. Jakubczak, ul.
Krzewien, granicami dziatek i torami kolejowymi.

Nowiny Malczewskie to obszar ograniczony ul. Banacha, granicami dzialek, ul. Jastrzgbskiego, granicami
dzialek, granica miasta i granicami dziatek.

Obozisko — obszar ograniczony ul. Rybna, granicami dzialek, ul. 11 Listopada, ul. Warszawska, Potokiem
Potnocnym i rzeka Mleczna.

Osiedle XV-lecia tworzy obszar ograniczony ul. 11 Listopada, granicami dziatek, ul. 11 Listopada, ul.
Zbrowskiego, ul. Struga, Potokiem Poéinocnym, granicami dziatek, ul. Mita, Potokiem Pdélnocnym i ul.
Warszawska.

Planty — obszar ograniczony ul. Narutowicza, ul. Traugutta, pl. Dworcowym (bez terenu placu), torami
kolejowymi, bocznicg kolejowa, granicami dziatek, ul. Limanowskiego i rondem Kisielewskiego (bez terenu
ronda).

Poludnie — obszar ograniczony torami kolejowymi w kierunku Skarzyska-Kamiennej, granica miasta,
granicami dziatek, ul. Boczna, granicami dziatek, ul. Starowiejska, ul. Wierzbicka, granicami dziatek, ul.
Tygodniowa, granicami dziatek, ul. Tygodniowa, ul. Zagonowa i granicami dziatek.

Potkanéw to obszar ograniczony ul. Starokrakowska, granicami dziatek, ul. Potkanowska, granicami
dziatek, granica miasta, ul. Stalowa i granicami dziatek.

Predocinek to obszar ograniczony ul. Jana Pawta II, ul. Wyscigowa, projektowana obwodnica
potudniowa, projektowanym nowym $ladem ul. Mlodzianowskiej, ul. Mlodzianowska i projektowanym
nowym $ladem ul. Mtodzianowskie;.

Pruszakow — obszar ograniczony ul. Kielecka, zachodnim doptywem Kosowki, rzeka Kosowka, ul.
Szydiowiecka, granicami dzialek i granica miasta.
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Rajec Poduchowny to obszar ograniczony granica miasta, ul. Kozienicka, ul. Potkanskiego i granicami
dziatek.

Rajec Szlachecki tworzy obszar ograniczony ul. Polnocna, granicami dziatek, ul. Potkanskiego, ul.
Kozienicka, granica miasta, granicami dzialek, al. Wojska Polskiego, rondem Popietuszki (bez terenu ronda),
ul. Kozienicka i granicami dziatek.

Sadkow to obszar ograniczony al. Wojska Polskiego, torami kolejowymi w kierunku Degblina, granica
miasta, granicami dzialek, ul. Reymonta i granicami dziatek.

Stara Wola Golebiowska to obszar ograniczony ul. Potkanskiego, granicami dziatek, ul. Polnocna, torami
kolejowymi w kierunku Warszawy, ul. Energetykéw, granicami dziatek, ul. Jakubczak i granicami dziatek.

Stare Miasto — obszar ograniczony rzeka Mleczng, granicami dziatek, ul. Okulickiego, pl. Kotlarza (bez
terenu placu), ul. Limanowskiego, rondem Kisielewskiego (bez terenu ronda), ul. Limanowskiego, granicami
dzialek, ul. Dgbowa i granicami dziatek.

Srédmiescie to obszar ograniczony Potokiem Poélnocnym, ul. Mila, granicami dziatek, Potokiem
Polmocnym, ul. Struga, granicami dziatek, ul. Wodna, granicami dzialek, ul. Zbrowskiego, Potokiem
Potnocnym, ul. Szklana, granicami dziatek, torami kolejowymi, pl. Dworcowym, ul. Traugutta, ul.
Narutowicza, rondem Kisielewskiego, ul. Limanowskiego, ul. Watowa, placem Kazimierza Wielkiego, ul.
Reja, pl. Kotlarza, ul. Okulickiego, granicami dziatek, ul. Wernera i rzeka Mleczna.

Ustronie to obszar ograniczony torami kolejowymi, granicami dziatek, ul. Staroopatowska, ul. Strzelecka,
granicami dziatek, ul. Placowa, ul. Kwiatkowskiego, rondem Dmowskiego, al. Grzecznarowskiego, ul.
Niemcewicza, granicami dziatek, al. Grzecznarowskiego, granicami dziatek, ul. Radomskiego, ul.
Wyscigowa, ul. Jana Pawta I, projektowanym nowym $ladem ul. Mtodzianowskiej i ul. Mtodzianowska.

Wacyn tworzy obszar ograniczony granica miasta, granicami dzialek, ul. Czarnieckiego, ul. Kielecka,
granicami dziatek, ul. Konecka i granicami dziatek.

Wielogora to obszar ograniczony granica miasta, granicami dziatek, ul. Witosa, granicami dziatek i ul.
Rataja.

Wincentéw to obszar ograniczony granica miasta, rzeka Mleczna, granicami dziatek, ul. Warszawska,
granicq miasta, ul. Rataja, granicami dziatek, ul. Witosa i granicami dziatek.

Wosniki to obszar ograniczony granica miasta, granicami dzialek, ul. Skrajna, ul. Bulwarowa, granicami
dzialek, rzeka Mleczna, rzeka Kosowka i zachodnim doplywem Koséwki.

Wolka Klwatecka to obszar ograniczony granica miasta, ul. Warszawska i granicami dzialek.

Zamlynie to obszar ograniczony ulica Zielona, ul. Okulickiego, rzeka Mleczng, ul. Maratonska, rondem
Laskiego (bez terenu ronda), ul. Kielecka i ul. Czarnieckiego.

Zakowice to obszar ograniczony ul. Sosnowa, ul. Tartaczna, bocznica kolejowa, torami kolejowymi,
granicami dziatek, ul. Zagonowa, ul. Tygodniowa, granicami dzialek, ul. Tygodniowa, granicami dziatek, ul.
Wierzbicka, ul. Starowiejska, granicami dzialek, ul. Boczna, granicami dzialek, rzeka Mleczna, granicami
dziatek, ul. Torunska i granicami dziatek.

Glowne obszary mieszkaniowe Radomia skupiaja si¢ w centralnym obszarze miasta oraz w rejonie na
poludnie ina poéloc od centrum. Strefa $rédmiejska liczy ok. 40 tys. mieszkancow. Inne najwigksze
jednostki mieszkaniowe uktadaja si¢ w pas potudnikowy, wyznaczany przez osiedla mieszkaniowe na pdinoc
od centrum (Michatow, Akademickie, XV-lecia i Nad Potokiem), liczace ok. 50 tys. mieszkancéw oraz na
potudnie od niego (Ustronie, Predocinek i Potudnie), zamieszkate przez ok. 40 tys. mieszkancow. W uktadzie
potoc-potudnie zlokalizowane sa prawie wszystkie osiedla zabudowy wielorodzinnej, ana obszarach
na wschod ina zachdd od centrum liczba mieszkancdéw jest wyraznie mniejsza. Zabudowa mieszkaniowa
miasta w uktadzie pdinoc-potudnie stanowi zwarta cato$¢ — nieprzedzielona terenami wolnymi lub duzymi
terenami zielonymi, z wyjatkiem obszarow kolejowo-przemystowych. Przy potudniowej granicy miasta
wyrodznia si¢ jedynie Poludnie — najbardziej odlegle duze osiedle mieszkaniowe, a jednocze$nie jedyna tak
duza jednostka przestrzenna, niestanowiaca kontynuacji zabudowy innych osiedli.

Osiedla te sg glownymi miejscami zrodtowymi i1 docelowymi ruchu pasazerskiego. Mniejszymi zrodtami
ruchu sa osiedla zabudowy jednorodzinnej: Glinice, Dhugojow, Idalin i Janiszpol na potudniowym wschodzie
oraz Zamtynie, Kozia Géra, Wacyn i Kaptur na zachodzie.
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Liczbe mieszkancow, pogrupowana wzdtuz tzw. promieni obstugi komunikacyjnej, czyli poszczegdlnych
kierunkéw wychodzacych z centralnego punktu miasta — pl. Konstytucji 3 Maja — zaprezentowano w tabeli 2.

Tab. 2. Promienie obslugi komunikacyjnej w Radomiu — stan na 2009 r.

. . . Liczba
Promien Ulica laczaca - . ‘e
. f e g Najwigksze osiedla ludnosci
obslugi ze SrodmieSciem
[tys.]
N Bolestawa Chrobrego — osiedle XV-lecia, osiedle 33
Mieszka I Akademickie, Michatow, J6zefow
. Gotebiow II, Stara Wola
NNE Struga — Zbrowskiego Golebiowska 5
.. osiedle nad Potokiem,
NE Struga — Kozienicka Gotebiow I, Rajec Szlachecki 23
E Zeromskiego — Lubelska Dzierzkow, Sadkow 7
ESE Stowackiego Glinice, Dlugojow 13
SE al. Grzec'znarowsklego lub Idalin, Janiszpol 9
Stowackiego
SSE al. Grzecznarowskiego — Ustronie, Predocinek, Malczew 26
Jana Pawta I1
al. Grzecznarowskiego — L
S .. Mtodzianéw 5
Wiejska
SSW Wierzbicka Zakowice, Potudnie 18
SW Limanowskiego Borki, Jezowa Wola, Potkanow 15
Starokrakowska
WSW Maratonska lub Sucha Halinéw, Wosniki 7
\ Okulickiego — Gtowna Zamtynie, Kozia Gora 13
WNW Okulickiego — Zielona Wacyn
NW Okulickiego — Folwarczna | Kaptur 6
NNW Malczewskiego — Obozisko, Koniowka, Wdlka 3
Warszawska Klwatecka, Firlej

Zrédto: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie Oddziat Terenowy Radom [Za]:
Studium uwarunkowan rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego
w Warszawie. Warszawa 2011, s. 96.

Najwigkszymi generatorami ruchu z tytutu realizowania funkcji mieszkaniowych, sa osiedla: Michatow,
Predocinek, Potudnie, Gotebiow I, Nad Potokiem, XV-lecia, Borki i Wosniki.

Obszarami przemystowymi generujacymi potrzeby transportowe, sa: Golgbidw, Potkanow, obszar w ksztatcie
trojkata wyznaczony przez ul. Lubelska, al. Wojska Polskiego i ul. Mateczynska, obszar wyznaczony granicami:
Stare Miasto — Planty — Os. Ustronie — Zakowice — Borki, Tarnobrzeska Specjalna Strefa Ekonomiczna oraz
rozwijajace si¢ w potnocnej czesci miasta Wolka Klwatecka i tereny wzdhuz ul. Witosa.

Najwazniejszymi generatorami ruchu z tytulu realizowania funkcji ustugowych, sa centra handlowe: M1,
E. Leclerc, Galeria Stoneczna, Echo i Selgros.

Do najbardziej dynamicznie rozwijajacego si¢ dotychczas w Radomiu rodzaju uslug komercyjnych nalezy
zaliczy¢ handel. Tworza go: sie¢ drobnych sklepdéw, supermarkety, hipermarkety, markety budowlane,
targowiska oraz punkty sprzedazy paliw. Najwigksze skupisko matych sklepow znajduje si¢ w $Srodmiesciu. Na
jego obszarze funkcjonuja takze dawne domy towarowe, ktore wynajmuja powierzchnie sklepowe
z przeznaczeniem przede wszystkim na drobny handel i w mniejszym stopniu na ustugi. Przy ul. Zeromskiego
powstata Galeria Rosa, a w rejonie ul. Witolda i Stanczyka powstaly pawilony Rosa.

Na wolnych przestrzeniach obok osiedli mieszkaniowych wybudowano supermarkety, hipermarkety oraz
centra handlowe:

- Centrum Handlowe M1 z marketem budowlanym Praktiker, zlokalizowane przy osiedlu mieszkaniowym
Ustronie;
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- Centrum Handlowe Echo z marketem budowlanym NOMI, zlokalizowane przy osiedlu Akademickim;
- Galeria Gama z marketem budowlanym OBI, zlokalizowana w Srédmiesciu.

Przy osiedlu Potudnie znajduje si¢ hipermarket E. Leclerc. Wybudowano takze Centrum Handlowe na
terenie targowiska Korej. Przy ul. Czarnieckiego funkcjonuje hala hurtowa Selgros Cash & Carry.

Najwigkszy obiekt wielofunkcyjny — Centrum Stoneczne — z galeria handlowa, aquaparkiem, amfiteatrem,
multikinem i1 budynkami mieszkaniowymi wielorodzinnymi, powstal w centrum miasta, przy ul. Chrobrego.
Obok niego, na terenie dawnego zaktadu przemystowego Wytworni Czgsci Zamiennych, zlokalizowanych
jest wiele firm handlowo-ustugowych. Obszary poprzemyslowe w §rodmiesciu miasta zostaly zaadaptowane
na nowe funkcje (wtym handlowo-ustugowo-produkcyjne), a dawne biurowce fabryczne oferuja
powierzchnie do wynajgcia. Wiele firm uslugowo-handlowych buduje swoje nowe duze salony sprzedazy
wzdtuz tras wylotowych, glownie przy drodze krajowej nr 7, tworzac pasma ustug komercyjnych.

W poblizu dworca kolejowego powstato kino Helios i stacja paliw, ktére razem z ustugami na obszarach
poprzemystowych, tworza kolejne pasmo ustug komercyjnych.

Na obszarze miasta funkcjonuja state i czasowe targowiska. Do najwigkszych naleza:
- Korej sp. z 0.0. — ul. Wernera;
- targowisko przy ul. Slaskiej;
- Rolpol Spétdzielnia Pracy Handlowo-Produkcyjna — ul. Barlickiego;
- Rolno-Spozywczy Rynek Hurtowy S.A. —ul. Lubelska;
- Targ-Bork Sp. z 0.0. FHU — ul. Limanowskiego;
- targowisko ,,Nad Rzeczka” — ul. Struga.
Zestawienie wazniejszych zrodet ruchu — wraz z ich szczegdétowymi lokalizacjami, przedstawiono w p. 2.9.
Gminy oScienne, z ktérymi miasto Radom podpisalo porozumienia

Radom graniczy z obszarami gmin: Goézd, Jastrzebia, Jedlnia-Letnisko, Jedlinsk, Kowala, Skaryszew,
Wolanéw, Zakrzew. Poza gminami Wolanow i Jedlinsk, wszystkie z wymienionych gmin sa obstugiwane
komunikacja miejska organizowana przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu. Gminy Wolanow
i Jedlinsk wyrazily che¢ zawarcia w przysztoSci porozumienia migdzygminnego w sprawie wspdlnej
realizacji komunikacji miejskiej.

Tab. 3. Ludno$¢ Radomia i gmin o$ciennych objetych obstuga transportowa MZDiK w Radomiu —
stan na 31 grudnia 2011 r.

Gmina Liczba mieszkancéw % ludnosci
Radom 220 602 77.3%
Gozd 8348 2.9%
Jastrzebia 6 692 2.3%
Jedlnia-Letnisko 12216 43%
Kowala 11554 4,0%
Skaryszew 14 010 4.9%
Zakrzew 12 143 43%
Razem: 285 565 100,0%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych UM w Radomiu i urzedéw gmin o$ciennych.
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W 2011 r. gmina miejska Radom skupiata 77,3% ludnoSci zamieszkatej na obszarze objgtym obsluga
komunikacyjna MZDiK w Radomiu. W siedmiu gminach o$ciennych mieszkato od 2,3% (Gmina Jastrzgbia) do
4,9% (Gmina Skaryszew) liczby mieszkancow obstugiwanego obszaru. Poszczegdlne miejscowosci roztozone
sa wokot Radomia dos¢ rownomiernie, a zabudowa ich mieszkaniowa koncentruje si¢ wzdtuz glownych tras
wylotowych z miasta (drogi krajowe i wojewodzkie). Jedynym wyjatkiem jest obszar pdinocno-wschodni,
obejmujacy Doling Rzeki Mlecznej i kompleks lesny, na ktorym obszary zabudowy sa niewielkie.

Najwigksze miejscowosci w otoczeniu Radomia to: miasto Skaryszew oraz Jedlinsk iJedlnia-Letnisko,
liczace po ok. 4 tys. mieszkancow, stanowiace centra o znaczeniu lokalnym. Miejscowosci: Wielogora,
Trablice, Makowiec, Bielicha, Wacyn, liczace po ok. 1-1,5 tys. mieszkancow, majace charakter osiedli
podmiejskich, stanowiacych kontynuacj¢ zabudowy miasta Radomia.

Rozmieszczenie struktur osadniczych w Radomiu i gminach o$ciennych w poszczegolnych kierunkach od
centrum miasta przedstawiono na rysunku nr 2.
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Rys.2. Struktura osadnicza w Radomiu i strefie podmiejskiej — stan na 2009 r.
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Zrédto: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie Oddziat Terenowy Radom [Za]:
Studium uwarunkowan rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania
Regionalnego w Warszawie, Warszawa 2011, s. 95.

W ramach Studium uwarunkowan rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej opracowano uktad ciagzenia obszaru
Radomia i osrodkéw lokalnych (rysunek 3).
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Rys. 3. Obszary ciazenia do oSrodkow lokalnych

Zrédlo: Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie Oddziat Terenowy Radom [Za]:
Studium uwarunkowan rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania
Regionalnego w Warszawie, Warszawa 2011, s. 122.

Pomimo iz uktad poszczegodlnych obszarow cigzenia ma charakter wstgpnego opracowania studialnego, moze
jednak stuzy¢ jako materiat do analizy przewidywanych zmian w popycie na ustugi sieci transportu zbiorowego.

Analiza studiow kierunkéw 1uwarunkowan zagospodarowania przestrzennego gmin o$ciennych oraz
kierunkéw migracji wykazuje, ze mieszkancy Radomia chetnie migruja z miasta na tereny tych gmin. Na
obszarze gmin: Zakrzew, Wolanow, Skaryszew, Jedlnia-Letnisko i Kowala wystepuje zjawisko ekspansji
zabudowy mieszkaniowej i ustugowej wzdluz drog wyjazdowych z Radomia. Przebieg proceséw suburbanizacji
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w strefie podmiejskiej Radomia, cho¢ czgsto nie nastgpuje w sposob planowy i skoordynowany, jest zjawiskiem
trwatym, proces ten zapewne bedzie nadal postgpowal.

Obszarem przeksztatlcen przestrzennych prawdopodobnie stana si¢ tereny polozone pomigdzy obecnymi
granicami miasta Radomia a projektowanymi obwodnicami w klasie drog ekspresowych po stronie zachodnigj
i potudniowej miasta — S7 1S12 — przebiegajacymi przez obszar gmin Jedlinsk, Zakrzew i Wolandéw oraz
Kowala, Skaryszew i Gozd. W sposdb samorzutny przesung si¢ wigc granice strefy zurbanizowanej miasta po
stronie zachodniej 1ipotudniowej, a projektowane obwodnice beda stanowi¢ bariery dla powiazan
komunikacyjnych i infrastrukturalnych zabudowy terenéw po obu stronach tych obwodnic.>

Sie¢ polaczen komunikacyjnych

Sie¢ transportu miejskiego na obszarze miasta Radomia igmin o$ciennych tworza linie komunikacji
autobusowej organizowanej przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu. Wg stanu na 31 stycznia
2013 r., sie¢ transportu miejskiego obejmowata 25 linii autobusowych. Przewozy realizowato dwodch
operatorow:

- Migjskie Przedsigbiorstwo Komunikacji w Radomiu Spétka z o0.0. (wlasnos¢ komunalna);
- International Transport Spedition Adam Michalczewski (wtasno$¢ prywatna).

Uktad linii komunikacji autobusowej jest bardzo rozbudowany i obejmuje wigkszos¢ ulic w centrum
miasta oraz zapewnia wazniejsze polaczenia bezposrednie, realizowane liniami $rednicowymi
przechodzacymi przez centrum miasta ilaczacymi jego przeciwlegte obszary. Sie¢ komunikacji miejskiej
MZDiK w Radomiu przedstawiono na rysunku 4.

Wg stanu na 31 grudnia 2012 r., dtugo$¢ linii autobusowych wynosita 338,3 km, natomiast dlugos¢ tras —
181 km. Przecigtna predkos¢ komunikacyjna w komunikacji autobusowej wynosita w dzien powszedni 22,4
km/h, w sobote 23,1 km/h i w niedziele 24,2 km/h.9
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Rys. 4. Sie¢ komunikacji miejskiej w Radomiu — stan na 31 grudnia 2012 r.
Zrodto: dane MZDiK w Radomiu.

System transportu publicznego pomigdzy miastem Radom igminami o$ciennymi tworza podsystemy
transportu drogowego i kolejowego.

Poszczegodlne drogi krajowe lacza z Radomiem gminy:
- nr 7 — na kierunku p6tnocnym — Jedlinsk a na potudniowo-zachodnim — Oronsko i Kowalg;
- nr 9 — Skaryszew;
- nr 12 — od strony zachodniej — Wolandéw, a od wschodniej — JedInig-Letnisko i Gozd.
Drogi wojewodzkie tacza z Radomiem obszary gmin: Zakrzew, Jedlnia-Letnisko i Kowala.

Drogi powiatowe Radom-Jastrzgbia i Radom-Koziow tacza z Radomiem tereny gminy Jastrzebia, a droga
Radom-Malgczyn jest dodatkowym potaczeniem z gmina Gozd. Droga Radom-Sottykéw taczy z Radomiem
zachodnie tereny gminy Skaryszew, a drogi: Radom-Trablice, Radom-Ludwinow i Radom-Kowala stanowia
uzupelnienie drogi wojewddzkiej nr 744 w powiazaniu z Radomiem podinocnych terendw gminy Kowala.
Droga Radom-Podlesie taczy z miastem wschodnie tereny gminy Wolanow, natomiast droga Radom-
Dabréwka — taczy z Radomiem tereny polozone na styku gmin Zakrzew i Jedlinsk.
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Radom charakteryzuje dobra dostgpnos$¢ kolejowa dla dwoch duzych sasiednich weztéw kolejowych:
Deblin i Skarzysko-Kamienna. Pocigga to za soba rozszerzenie obszaru oddzialywania Radomia o linie
wychodzace z tych weztow transportu kolejowego. Pomimo tych korzystnych warunkéw, rola transportu
kolejowego w komunikacyjnej obstudze strefy podmiegjskiej nie jest duza. Na obszarze dziatania MZDiK
w Radomiu, tylko jedna sposrod czterech linii kolejowych — w kierunku do Warszawy, Deblina, Skarzysko-
Kamiennej 1 Tomaszowa Mazowieckiego — taczaca z Radomiem tereny gminy Jedlnia-Letnisko, stanowi
faktyczna alternatywe dla podrézy samochodem osobowym lub innym $rodkiem transportu drogowego.

Radom jest potozony na obszarze o relatywnie niskiej gestosci sieci kolejowej. Powoduje to, ze znaczne
obszary regionu, w tym zwlaszcza potozone na potudniowy wschdd od Radomia, nie posiadaja w ogole
dostepu do linii kolejowych.

W Radomiu krzyzuja si¢ linie kolejowe:
- nr 8: Warszawa — Krakow;
- nr 22: Tomaszow Mazowiecki — Radom;
- nr 26: Lukow — Radom.

Obszar miasta obstuguja trzy stacje iprzystanki kolejowe: Radom, Radom Potudniowy i Radom
Potkanéw. Dostepnos¢ Radomia do sieci transportu kolejowego zaprezentowano na rysunku 5.

W planie zrownowazonego rozwoju transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie i migdzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym, Radom scharakteryzowano jako kolejowy punkt handlowy,
w ktorym wystepuja powiazania transportu kolejowego z innymi formami transportu i ktory moze w zwiazku
ztym pemi¢ funkcje zintegrowanego wezta przesiadkowego.” W planie tym wskazano nastepujace
polaczenia migdzywojewddzkie do realizacji w ramach publicznego transportu kolejowego:

- Warszawa Centralna — Warka — Kielce (6,404 par pociagdw na dobeg, wykorzystanie przepustowosci linii 11-
100%, czas przejazdu 3:22-3:45 godz.);

- Warszawa Centralna — Dgblin — Kielce (1,135 pary pociagow na dobe, wykorzystanie przepustowosci linii 11-
100%, czas przejazdu 4:04-4:07 godz.);

- Lublin — Kielce (3,000 pary pociagow na dobg, wykorzystanie przepustowosci linii 11-69%, czas przejazdu
3:06-3:18 godz.).
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Rys. 5. Dostepnos¢ do sieci transportu kolejowego w Radomiu
— stan na 31 grudnia 2011 r.

Zrédto: Studium rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej. Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego
w Warszawie. Warszawa 2011, s. 13

Liczba potaczen migdzywojewodzkich w Radomiu przypadajaca na 1000 mieszkancéw wynosi 0,11. Dla
porownania w miastach o podobnej liczbie ludno$ci wynosi ona:

- 0,10 w Kielcach;
- 0,12 w Gdyni;
- 0,19 w Toruniu;

- 0,20 w Czestochowie.
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Rys. 6. Kolejowe polaczenia miedzywojewddzkie funkcjonujace w ramach uzytecznos$ci publicznej —
stan na 22 maja 2012 r.

Zrédto: Plan zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego — miedzywojewédzkie i miedzynarodowe
przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym. Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej, 22 maja 2012, s.11.

Dworzec kolejowy Radom, posiadajacy kategorie B (mozliwos¢ odprawy 1-2 mln pasazeréw rocznie),
zlokalizowany jest na poludnie od S$cistego centrum miasta. Bezposrednie potaczenia komunikacyjne
z dworcem zapewniaja miejskie linie autobusowe. W sasiedztwie dworca znajduje si¢ dworzec drogowe;j
komunikacji regionalnej. Dworzec kolejowy wraz z otoczeniem jest aktualnie modernizowany.

Bardzo waznym aspektem funkcjonowania przewozow zbiorowych jest zapewnienie integracji
przestrzennej i funkcjonalnej podsysteméw komunikacyjnych: miejskiego i podmiejskiego oraz regionalnych
(kolejowego i autobusowego) — poprzez lokalizacje weztow przesiadkowych. Podstawowym wezlem
w Radomiu jest skrzyzowanie przy dworcu kolejowym. Jest to miejsce obstugiwane 14 liniami komunikacji
miejskiej oraz prawie wszystkimi liniami przewoznikow obstugujacych komunikacje podmiejska
i miedzymiastowa (wyjatkiem sa autobusy PKS oraz pojedyncze linie przewoznikow prywatnych, ktore
korzystaja z pobliskiego dworca autobusowego).

Pomigdzy dworcami kolejowym i autobusowym (PKS) zlokalizowany jest przydworcowy parking,
wybudowany w ramach programu ,,Parkuj i Jedz”. Parking ten liczy 198 miejsc, w tym 12 przeznaczonych
dla oso6b niepelnosprawnych i 80 miejsc na rowery — pod czterema wiatami rozmieszczonymi na terenie
parkingu.

2.4.Czynniki demograficzne i motoryzacja
Czynnikami demograficznymi determinujacymi popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Radomiu sa:
- liczba mieszkancow;

- struktura wiekowa mieszkancow;
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- aktywno$¢ zawodowa i edukacyjna mieszkancow, w tym liczba ucznidéw i studentow;
- wielko$¢ 1 kierunki migracji
oraz czynniki pochodne, takie jak liczba zarejestrowanych samochodow osobowych.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., komunikacja miejska w Radomiu obslugiwata obszar zamieszkaty
przez okoto 308 tys. mieszkancow, w tym 220 tys. (71,6%) — osob zamieszkalych w granicach Radomia.
Strukture ludnosci Radomia wg kryterium aktywnosci zawodowej przedstawiono w tabeli 4.

Tab. 4. Struktura ludnosci Radomia w latach 2007-2011

Dynamik
Liczba i struktura a
mieszkancéw 2007 2008 2009 2010 2011 2011:200
7 [%]
Liczba mieszkancow 224 857 224226 223397 221658] 220 602 98,11
w tym:
—w wieku
przedprodukcyjnym 42 770 41 690 40 790 40 192| 39251 91,77
— w wieku produkcyjnym 146 550| 146 135 145391| 143 091] 141 714 96,70
— w wieku poprodukcyjnym 35 537 36 401 37216 38 375 39637 111,54
Zrodto: GUS.

W latach 2007-2011 liczba mieszkancéw Radomia zmniejszyta si¢ o 1,9%. Dane zawarte w tabeli 3 ilustruja
niekorzystng strukturg aktywnosci zawodowej mieszkancéw Radomia. W latach 2007-2011 zmniejszyta sig
liczba mieszkancow w wieku przedprodukcyjnym (o 8,2%) i produkcyjnym (o okoto 3,3%), wzrosta natomiast
liczba mieszkancow w wieku poprodukcyjnym (o ponad 11,5%). Prognozy demograficzne dla Radomia,
przedstawione w tabeli 5, zakladaja utrzymanie si¢ tych niekorzystnych tendencji do 2025r., przy czym
prognozy GUS, nalezy uzna¢ za optymistyczne, poniewaz zostaly one juz zweryfikowane danymi
rzeczywistymi — liczba mieszkancow Radomia osiagngta w 2011 r. nizszy poziom (220 602 osob) od
prognozowanej w warunkach nieprzerwanej tendencji spadku dla 2015 r. (221 795 osoéb).

Weryfikujac wczesniej przygotowane prognozy GUS, mozna zalozy¢, ze liczba mieszkancow Radomia
bedzie jeszcze nizsza od prognozowanej. Konsekwencja przewidywanych zmian w strukturze demograficzne;j
mieszkancow Radomia bedzie zmiana struktury pasazeréw komunikacji miejskiej w Radomiu i gminach
o$ciennych. Nalezy liczy¢ si¢ ze zmniejszeniem tacznej liczby pasazerow ijednoczesnie ze zmniejszeniem
0 10-12% do 2025 r. liczby pasazeréw kupujacych bilety normalne (peloptatne) radomskiej komunikacji
miejskiej, przy jednoczesnym zwigkszeniu si¢ o 20-30% liczby uprawnionych do przejazdéw bezptatnych
w segmencie 0sob dorostych — w stosunku do liczby 0s6b obecnie korzystajacych z tych uprawnien.

W Strategii rozwoju miasta Radomia na lata 2006-2020 w calym okresie prognozowania takze zalozono
utrzymanie si¢ tendencji zmniejszania sig¢ liczby mieszkancow miasta. W 2006 r. liczba mieszkancow Radomia
wynosila 226 895 os6b. Pomigdzy 2007 r. i 2020 r. prognozowano w tym dokumencie ubytek ludnosci o 7,06%
—do poziomu 221792 mieszkancéw w2012r. 1210292 os6b w2020r. Rzeczywisty spadek liczby
mieszkancow do 2012 r. okazat si¢ zatem nieco wigkszy.

Prognozowang na lata 2015-2030 na podstawie danych GUS (prognoza z2011r.) liczbe mieszkancow
Radomia zaprezentowano w tabeli 5.

Tab. 5. Prognozowana liczba ludno$ci Radomia w latach 2015-2030 — prognoza GUS z 2011 r.

Przedzial Liczba mieszkancow w kazdym z przedzialow w poszczegolnych latach
wiekowy 2015 2020 2025 2030 2035
0-4 11990 10 992 9 409 7 969 7293
5-9 11370 11 766 10 801 9239 7 827
10-14 10 008 11258 11 652 10 691 9145
15-19 10 995 10 201 11444 11 823 10 871
20-24 12 851 10 046 9271 10 485 10 854
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25-29 15 859 12 904 10 196 9411 10 572
30-34 19 311 15 494 12 678 10 036 9233
35-39 17 993 18 862 15202 12 451 9 875
40-44 15 387 17 687 18 559 14 975 12 286
45-49 12 891 15 105 17 393 18 261 14 772
50-54 13 484 12 530 14 730 16 987 17 874
55-59 16 688 12 898 12 044 14 203 16423
60-64 17 050 15815 12 302 11 547 13 674
65-69 12 621 15 836 14 768 11 558 10 920
70-74 7478 11 366 14 346 13 471 10 629
75-79 6570 6354 9752 12413 11 757
80-84 5266 4 964 4 883 7592 9 782
85 1 wigceej 3983 4 945 5230 5409 7393
Razem 221 795 219 023 214 660 208 521 201 180
Zrédto: GUS.

W latach 2007-2011 w Radomiu odnotowano ujemne saldo migracji, przy czym jego tendencja jest malejaca
(tabela 6). Zmniejszyta sig¢ liczba mieszkancow miasta, przy wzroscie liczby mieszkancow okolicznych
miejscowosci.

Tendencje te determinuja zmiany w uktadzie komunikacyjnym i ofercie przewozowej, zwlaszcza w przebiegu

tras linii i czgstotliwos$ci kursowania pojazdow.

Przyczynami niekorzystnych dla radomskiej komunikacji miejskiej tendencji demograficznych sa: malejaca
liczba urodzin, wydhuzenie wieku oraz kierunki migracji.

Analiza migracji w gminach o$ciennych wskazuje, ze w latach 2007-2011 w wigkszo$ci gmin odnotowano jej
dodatnie saldo migracji. Jedynie w 2011 r. w Gminie Jastrzgbia saldo migracji bylo ujemne. Zauwazalne jest
takze malejace natgzenie zjawiska migracji w kolejnych latach.

W 2011r. saldo migracji w gminach osciennych zawarlo si¢ pomigdzy -1 w Gminie Jastrzgbia
1124 w Gminie Zakrzew.

Tab. 6. Saldo migracji ludnos$ci Radomia w latach 2007-2011

Dynamika
Migracje 2007 2008 2009 2010 2011 2011:2007
[%]

Naplyw ludnosci 1299 1 087 1032 1093 1 048 80,68
Odplyw ludnosci 2 450 2 025 2 022 2104 2013 82,16
w tym:
- w tym na wie$ 1380 1166 1206 1230 1106 80,14
- w tym do miast 990 825 814 868 897 90,61
- w tym za granice 80 34 2 6 10 12,50
Saldo migracji -1151 -938 -990 -1011 -965 -

Zrédto: GUS.

Wskaznik bezrobocia dla Radomia, wg stanu na dzien 31 pazdziernika 2012 r., wyniost 22% (przy 12,5%
w skali kraju). Liczba bezrobotnych wyniosta 20 699, w tym 16 889 osob (81,6%) — bez prawa do zasitku.
W pazdzierniku 2012 r. wskaznik bezrobocia dla wojewodztwa mazowieckiego wynidst 10,3%. W 2011 r.
srednie wynagrodzenie w Radomiu ksztaltowalo si¢ na poziomie 3 258,68 zt (przy 3 587 zt przecigtne
w Polsce), natomiast w wojewoddztwie mazowieckim — 4 504,66 z1.®)

W 2015 r. i w 2020 r. Ministerstwo Finanséw prognozuje wzrost PKB o odpowiednio 3,7 1 3,1%. W 2015 1.
srednie wynagrodzenie w Polsce ma wynie$¢ 4 tys. zt, natomiast wskaznik bezrobocia — 7%."
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Analiza struktury wiekowej mieszkancéw Radomia, przedstawionej na rysunku 7, wskazuje, ze — na dzien
31 grudnia 2011r. — 37% populacji stanowily osoby w wieku, w ktorym przystuguja uprawnienia
do przejazdow ulgowych i bezptatnych. Zwraca uwage potencjalnie korzystny udzial segmentu o0sob
z przedzialu wiekowego 25-70 lat, ktore stanowily 63% mieszkancow Radomia. Osoby ztego segmentu
w przewazajacej wigkszosci nie posiadaja uprawnien do przejazdow ulgowych ibezptatnych. Jak jednak
dowodza wyniki badan marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow, segment ten
tworza w wigkszo$ci osoby podrozujace wlasnym samochodem osobowym. Jest wigec to segment o duzym
potencjale popytu dla transportu zbiorowego, ktory czeSciowo mozna przeksztalci¢ w popyt efektywny,
ksztaltujac oferte przewozowa zgodnie z preferencjami i oczekiwaniami tych os6b'?. Do 2025 r. udziat tego
segmentu — wg prognoz GUS — zmniejszy si¢ o ponad 10%.

11 252
22403 2%
10860

42 Q07

137 240
3%

O 0-4 lat W5-24 lat O 25-69 lat O pow. 70 |at

Rys. 7. Struktura wiekowa mieszkancéw Radomia — stan na 31 grudnia 2011 r.
Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych GUS.

W g stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., w Radomiu byto zarejestrowanych ponad 93,1 tys. pojazdoéw, w tym
ponad 85,6 tys. samochodow osobowych. Wskaznik motoryzacji wynidst 388 samochodéw osobowych na
1 000 mieszkancow.

Opracowana dla Radomia prognoza wskaznika motoryzacji zaktada wzrost liczby samochodéw osobowych
do 98 tys. w2015 1. ido 113,5 tys. w 2020 r. W stosunku do 2012 r. oznacza to przyrost liczby samochodoéw
osobowych do 2015r. ido 2020 r. odpowiednio o 23% i42,6%'") Liczbg samochodow zarejestrowanych
w latach 2009-2012 oraz jej prognozg na lata 2012-2020, przedstawiono na rysunku 10.
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Rys. 8. Liczba samochodow zarejestrowanych w Radomiu
i jej prognoza do 2020 r.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: J. Burnewicz, Prognoza rozwoju motoryzacji indywidualnej
w Polsce do 2020 r. [w]: Uwarunkowania rozwoju systemu transportowego Polski.
Pod. red. B . Liberadzkiego, L. Mindura. WITE, Warszawa 2006 oraz danych GUS

W roku szkolnym 2012/2013 w Radomiu funkcjonowalo tacznie 241 szkot i placowek edukacyjnych, do
ktorych uczeszezato 40 502 ucznidw i 4 220 przedszkolakow (tabela 7).

Tab. 7. Liczba przedszkoli i szkél w Radomiu wraz z liczbg ucz¢szczajacych do nich dzieci i uczniow —

stan na 30 wrzesnia 2012 r.

Rodzaj placowki oSwiatowej

Liczba placéwek

Liczba uczniow
i przedszkolakow

Przedszkola samorzadowe 22 3783
Szkota podstawowa publiczna 30 14611
Gimnazjum publiczne 20 6513
Szkoty ponadgimnazjalne publiczne 26 14 156
P'rzedsz'kola, oddziaty przedszkolne 3 437
niepubliczne

Szkoty podstawowe niepubliczne 4 247
Gimnazja niepubliczne 8 468
Szkoly ponadgimnazjalne niepubliczne 49 4507
Razem: 187 44 722

Zrédto: dane MZDiK w Radomiu.

W miescie dziatato rowniez 8 uczelni wyzszych, na ktérych studiowato okoto 12,5 tys. studentow i stuchaczy

(tabela 8).

Tab. 8. Liczba uczelni wyzszych i studentow w Radomiu — stan na 31 stycznia 2013 r.

Nazwa uczelni

Liczba | Liczba
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kierunkéw studentow
2012/2013

Uniwersytet Technologiczno-Humanistyczny im. Kazimierza

. . 27 8 249
Putaskiego w Radomiu
Wyzsza Szkota Handlowa w Radomiu 6 1 981
Radomska Szkota Wyzsza 6 1 000
Wyzsza Szkota Nauk Spotecznych i Technicznych w Radomiu 7 980
Prywatna Wyzsza Szkota Ochrony Srodowiska w Radomiu 5 900
Wyzsza Inzynierska Szkota Bezpieczenstwa i Organizacji Pracy

. b.d. 800

w Radomiu
Kolegium Nauczycielskie b.d. 143
Niepubliczne Kolegium Jezykow Obcych b.d. 113
Instytut Teologiczny Uniwersytetu im. Kardynata Stefana

L . b.d. 110
Wyszynskiego w Radomiu
Kolegium Licencjackie UMCS w Radomiu* b.d. ok. 100
Towarzystwo Wiedzy Powszechnej — Delegatura w Radomiu b.d. 70
Wyzsza Szkota Biznesu im. Biskupa Jana Chrapka w Radomiu 3 b. d.

* W lutym 2013 r. radni wojewddztwa mazowieckiego przyjeli uchwat o zamiarze likwidacji dziewigciu
placéwek oswiatowych, dla ktorych organem prowadzacym jest Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego.
Wsrod nich sa radomskie Kolegium Nauczycielskie przy ulicy Pulaskiego objete opieka naukowo-dydaktyczna
UMCS w Lublinie.

Zrédlo: Folder — edukacja i oswiata, www.radom.pl. Dostep w dniu 31.01.2013 r., dane MZDiK w Radomiu.

Liczba uczniow i studentow (ponad 57 tys.) okre§la wielko$¢ potencjalnego rynku komunikacji miejskiej,
tworzacego segment pasazerow uprawnionych do przejazdow ulgowych.

2.5. Czynniki spoleczne

Gltowne czynniki spoteczne, determinujace popyt na ustugi miejskiego transportu publicznego, przedstawiono
w tabeli 9.

Tab. 9. Czynniki spoleczne determinujace popyt na ustugi komunikacji miejskiej w Radomiu — stan na
28 lutego 2013 r.

Czynnik Wielkos$¢

Liczba 0s6b uprawnionych do przejazdow bezplatnych, w tym: 34 731
- 0soby po ukonczeniu 70 lat 23 650
- dzieci w wieku do 4 lat 8 832
- zas.}uZeni .honorowi dawcy krwi po oddaniu: 15 I (kobiety) oraz 25 1 1096
(mezczyzni)

- pracownicy przewoznikow 589
- 0soby niewidome 550
- radni Rady Miejskiej (wydane bilety wolnej jazdy) 9
- postowie i senatorowie (zameldowani w Radomiu) 5
Liczba 0s6b uprawnionych do przejazdow ulgowych, w tym: b.d.
- dzieci i mtodziez w wieku powyzej 4 lat do ukonczenia 24 lat 45 577
- studenc;! 12 039
- emeryci i rencisci b.d.
- inwalidzi stuchu 380
Liczba bezrobotnych 20 699
Liczba rodzin objetych pomoca spoleczna — zasitki celowe 7 646
Liczba 0s6b objetych pomoca spoteczng — zasitki celowe 7945
Przecigtne wynagrodzenie brutto [z1] 3 258,68

Id: 9B3C6522-1B66-4A8C-AE89-04DE21321541. Uchwalony Strona 36



I —bez Wyzszej Szkoty Biznesu, Wyzszej Szkoty Handlowej i Kolegium Licencjackiego UMCS
Zroédto: Powiatowy Urzad Pracy w Radomiu, GUS, MOPS w Radomiu.

Transport publiczny jest instrumentem realizacji polityki spotecznej wtadz publicznych. Jej gtownym celem
realizowanym w Radomiu jest zapewnienie wszystkim mieszkancom, niezaleznie od statusu spolecznego
i materialnego, oczekiwanego przez nich poziomu mobilnosci. Podstawowym narzedziem realizacji okreslonej
polityki spotecznej za posrednictwem transportu miejskiego, sa uprawnienia do przejazdow ulgowych
i bezptatnych. Wg stanu na dzien 28 lutego 2013 r., 16,2% mieszkancow Radomia bylo uprawnionych do
przejazdéw bezptatnych w komunikacji miejskie;.

Szeroki zakres uprawnien do przejazddéw ulgowych i bezplatnych zjednej strony wptywa korzystnie na
zakres realizacji polityki spotecznej i transportowej (mozliwo$¢é kreowania popytu w segmentach pasazeréw
uprawnionych do przejazdow ulgowych i bezplatnych), z drugiej jednak strony niekorzystnie ksztaltuje relacje
ekonomiczno-finansowe, uzalezniajac funkcjonowanie komunikacji miejskiej w coraz wigkszym stopniu od
doptat budzetowych.

Strukturg sprzedazy biletow MZDiK w Radomiu w 2012 r. przedstawiono na rysunku 9. Poszczegdlne
rodzaje biletow zredukowano do pigciu pozycji: normalne i ulgowe bilety jednorazowe, bilety 24-godzinne,
bilety okresowe wazne od 7 do 150 dni, karnety oraz inne.

W strukturze sprzedazy biletow MZDiK w Radomiu w 2012 r. dominowatly przychody z tytulu sprzedazy
biletow normalnych, ktore stanowity 53,9% ogohu przychodoéw. Dos¢ niski byt natomiast udziat w przychodach
(35%) kwot z tytulu sprzedazy biletéw okresowych (normalnych iulgowych w ujgciu tacznym). Biorac pod
uwage strukture taryfy MZDIK, za wlasciwy nalezaloby nalezy uzna¢ docelowy udziat przychodow ze
sprzedazy biletow okresowych na poziomie 50%. Pozwoliloby to na ustabilizowanie przychodéw komunikacji
miejskiej w dlugim okresie. Zwigkszenie udziatu biletéw okresowych w przychodach ze sprzedazy moze jednak
wymagac zmiany struktury taryfy.

Rys. 9. Struktura sprzedazy biletéw MZDiK w Radomiu w 2012 r.

28.7%

OBilety miesieczne | okresowe HBilety jednorazowe O karnety Olnne

Zrodlo: Podsumowanie dziatar Miejskiego Zarzqdu Drég i Komunikacji w roku 2012, Radom,
styczen 2013 r., www.mzdik.pl.

2.6. Czynniki gospodarcze

W gospodarce Radomia dominuja mate 1i$rednie przedsigbiorstwa. Strukture wielkosci podmiotow
gospodarczych zarejestrowanych w Radomiu, zaprezentowano w tabeli 10.

Firmy zatrudniajace do 9 osob stanowitly — wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r. — ponad 95% ogotu
zarejestrowanych podmiotéw gospodarczych. Lacznie, wg stanu na dzien 31 grudnia 2011 r., w Radomiu
zarejestrowane byly 24 263 podmioty gospodarcze. Na obszarze miasta byto zlokalizowanych 25 duzych firm
(zatrudniajacych powyzej 250 0sob), a wigc stanowiacych znaczace zrodta ruchu.
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Tab. 10. Struktura wielko$ci podmiotéw gospodarczych zarejestrowanych w Radomiu — stan na
31 grudnia 2011 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow
0-9 23179
10-49 869
50-249 190
250-999 22
1 000 i wigcej 3
Razem 24 263

Zrodto: GUS.

W tabeli 11 przedstawiono podmioty gospodarcze wg rodzaju dzialalnosci. Dominujacym rodzajem
dziatalno$ci gospodarczej w miescie sa uslugi, ktore wg stanu na 31 grudnia 2011 r., $wiadczylo 78% firm.
Dziatalnos¢ przemystowa oraz budownictwo realizowato prawie 21% przedsigbiorstw, a tylko niespetna 1%
firm funkcjonowalo w sektorach rolnictwa, lesnictwa, fowiectwa i rybactwa.

Tab. 11. Struktura podmiotéw gospodarczych w Radomiu wg sekcji PKD — stan na 31 grudnia 2011 r.

Rodzaj dzialalno$ci — sekcja PKD Liczba podmiotéw
Rolnictwo, lesnictwo, towiectwo
i rybactwo 257
Przemyst i budownictwo 5 069
Ustugi 18 937
Razem 24 263
Zrédto: GUS.

Wsérdéd  wszystkich  podmiotéw  gospodarczych az  98,4% podmiotow gospodarczych —stanowily
przedsigbiorstwa prywatne, co zaprezentowano w tabeli 12.

Tab. 12. Struktura wlasno$ciowa podmiotow gospodarczych w Radomiu — stan na 31 grudnia 2011 r.

Status wlasnosci Liczba podmiotow
Sektor publiczny 386
Sektor prywatny 23 877
Razem 24 263
Zrodto: GUS.

Wsréd matych podmiotéw prywatnych wystepuje duza zmiennos¢ ich funkcjonowania, wyrejestrowywane sa
podmioty funkcjonujace i jednoczesnie rejestrowane nowe, a skala zmian sigga do 2 tys. podmiotéw rocznie.
Mate podmioty prywatne cz¢sto ponadto zmieniaja swoje siedziby lub gtéwne miejsca dziatalno$ci, nie generuja
wigc statego ruchu pasazerow.

Duze i $rednie przedsigbiorstwa oraz inne podmioty (instytucje, szkoty) stanowig natomiast znaczace zrodta
ruchu. Sposrod wigkszych przedsigbiorstw funkcjonujacych w Radomiu, ze wzgledu na przedmiot niniejszego
planu, na szczegdlna uwage zastuguja podmioty wymienione w p. 2.9.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warszawie przeprowadza cykliczny monitoring stanu
zanieczyszczenia powietrza i dokonuje klasyfikacji poszczegoélnych obszaréw wojewodztwa pod wzgledem
poziomu zanieczyszczen. Wyrdznia sig trzy klasy ocen:

-klasa A — jezeli stgzenia substancji na terenie danego obszaru nie przekraczaja odpowiednio poziomow
dopuszczalnych, poziomoéw docelowych i poziomoéw celéw dtugoterminowych;

-klasa B — jezeli stgzenia substancji na terenie danego obszaru przekraczaja poziomy dopuszczalne, lecz
nie przekraczaja poziomow dopuszczalnych powigkszonych o margines tolerancji;
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- klasa C — jezeli stgzenia substancji na terenie danego obszaru przekraczaja poziomy dopuszczalne powigkszone
o margines tolerancji, a w przypadku, gdy margines tolerancji nie jest okreSlony — poziomy dopuszczalne,
poziomy docelowe i poziomy celow dtugoterminowych.

W wojewoddztwie mazowieckim klasyfikacj¢ wykonano w 4 strefach: aglomeracji warszawskiej, miastach
Radom i Ptock oraz w strefie mazowieckiej. Podzial wojewodztwa na strefy zaprezentowano na rysunku nr
10.

& streln muenwhecka

Legenda

Azt 1 strafy

| L [ | | 1 l | J Wajewddsii inspakionat Ochrony Srodowska w Warnzawis, marses 2012 r

Rys. 10. Podzial stref w wojewodztwie mazowieckim

Zrédto: Roczna ocena powietrza w wojewédztwie mazowieckim - raport za rok 2011, Warszawa,
marzec 2012, s.4.

Wyniki badan powietrza przeprowadzone w 2011 r. pozwalaja zaliczy¢ obszar Radomia — w przekroju
poszczegolnych szkodliwych czynnikow — do nastepujacych klas:

- SO, (dwutlenek siarki) — klasa A;

- NO, (dwutlenek azotu) — klasa A;

- PM10 (pyt zawieszony — wszystkie czastki o wielkosci 10 mikrometrow lub mniejsze) — klasa C;
- Pb (oléw) — klasa A;

- C¢ Hg (benzen) — klasa A;

- CO (tlenek wegla) — klasa A;

- O; (ozon — wg poziomu docelowego) — klasa A;

- O; (0zon — wg poziomu dlugoterminowego) — klasa D2;
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- As (arsen) — klasa A;

- Cd (kadm) — klasa A;

- Ni (nikiel) — klasa A;

- BaP (6-benzyloaminopuryna) — klasa C;

- PM2,5 (wszystkie aerozole atmosferyczne o wielkosci 2,5 mikrometra lub mniejsze) — klasa B;
- PM2,5 (wg poziomu docelowego) — klasa C2.

Dwutlenek siarki

Pomiary stezenia dwutlenku siarki — zar6wno 1-godzinne, 24-godzinne jak i roczne prowadzono przy ul.
Tochtermana. Srednie stezenie roczne wynosito 7,6 pug/m3. Nie wystepowaly wartosci stezen 1-godzinnych
i 24-godzinnych wyzsze od dopuszczalnych. Maksymalne stezenie 1-godzinne wynosito 38,7 pg/m3, a 24-
godzinne — 24,1 pg/m?.

Dwutlenek azotu

Pomiary stezenia dwutlenku azotu — zaré6wno 1-godzinne, jak i $rednie roczne prowadzono przy ul.
Tochtermana. Stezenie $rednie roczne wynosito 19,4 pg/m3. Najwyzsze stezenie 1-godzinne wyniosto 79,8
pg/m?.

Pyl zawieszony PM2,5 i PM10

W 2011 r. érednie roczne stgzenie pylu zawieszonego PM10 zmierzone w punkcie pomiarowym przy ul.
Tochtermana wyniosto 37,1 pg/m?. W tym samym roku $rednie roczne st¢zenie pylu zawieszonego PM2,5
zmierzone w punkcie pomiarowym przy ul. Hallera wyniosto 26,2 pg/m3. Pomiary stezen pytu PM10 i PM2,5
wykazaty przekroczenia dopuszczalnego poziomu 24-godzinnego powyzej dozwolonej ilosci. Z tego wzgledu
Radom zostat zaliczony do klasy C.

Emisja pylu PM10 pochodzi ze zrédet komunalno-bytowych, szczegdlnie z budynkéw jednorodzinnych.
W celu obnizenia pytu PM 10, miasto Radom realizuje ,,Program obnizenia niskiej emisji na terenie Radomia
na lata 2010-2017”.

Halas

W latach 2002-2004 na terenie Radomia przeprowadzono szczegdétowe badania hatasu, ktore wykazaty, ze
najbardziej uciazliwy jest hatas ruchu drogowego. Hatas kolejowy, lotniczy iprzemystowy, stanowily
marginalny udzial w klimacie akustycznym miasta.

Stopien ucigzliwo$ci hatasu drogowego wynika z powszechnosci jego wystgpowania, czasu oddzialywania
oraz ciagltego wzrostu ruchu drogowego. Badania wykazaty poziom dzwigckow w przedziale 60-80 dB, przy
warto$ciach progowych poziomow hatasu w srodowisku w otoczeniu budynkéow mieszkalnych do 67 dB
w porze nocnej i do 75 dB w porze dzienne;j.

W latach 2004-2007 przeprowadzono badania hatasu w kilku wybranych punktach Radomia. Ich wyniki
takze potwierdzity przekroczenie poziomu dopuszczalnego (62,8 dB dla pory dziennej i 54,4 dB dla pory
nocnej). Badania hatasu wykazaly najwigksze przekroczenia poziomu dopuszczalnego w centralnej czgsci
miasta oraz wzdhuz drég, ktore obsluguja ruch naptywajacy i1 wyplywajacy (zwlaszcza od centrum
w kierunku potudniowym i zachodnim).

Na poziom hatasu wptyw maja:
- zty stan nawierzchni ulic;
- niedostosowanie parametréw technicznych ulic do ich funkcji;
- odcinki drog krajowych i wojewodzkich na terenach zabudowanych;
- brak wystarczajacych powiazan komunikacyjnych migdzy czgSciami miasta;
- ruch tranzytowy przez miasto;

- niewystarczajaca ilos¢ $ciezek rowerowych;
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- mata liczba miejsc parkingowych'?.

Aby zmniejszy¢ uciazliwosci wynikajace znadmiernego hatasu, miasto Radom realizuje szereg
programo6w naprawczych. W 2013 r. przygotowany zostat ,,Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla
miasta Radomia” wraz z mapa akustyczna miasta. Uzyskane wyniki potwierdzily wyniki obserwacji z lat
poprzednich, iz w Radomiu dominuje hatas drogowy ijest on najczestsza przyczyna wystgpowania
niedogodnych warunkéw akustycznych. Przeprowadzone obliczenia i analizy pozwolity na wskazanie miejsc
i obszaro6w zagrozonych ponadnormatywnym poziomem hatasu, dla kazdego rodzaju zrodia hatasu
oddzielnie. To natomiast pozwolito na okreslenie celu strategicznego, krotko i dlugookresowych zadan oraz

planowanych do realizacji inwestycji.

Do zadan krétkookresowych, ktorych realizacjg zaplanowano do 2017 r. zaliczono:
- dokonczenie budowy Miejskiej Obwodnicy Potudniowej Radomia;
- budowe trasy N-S, faczacej wezet Mlodzianowska — Czarna z etapem I Miejskiej Obwodnicy Potudniowej;
- realizacj¢ zachodniej obwodnicy Radomia w ciagu drogi krajowej nr 7;
- ograniczenie hatasu w szkotach i przedszkolach;
- prowadzenie monitoringu hatasu;
- kontynuacje nasadzen zieleni wzdtuz drog;
- automatyczng kontrolg predkosci ruchu pojazdow samochodowych;
- systematyczne podnoszenie jakosci nawierzchni drog, remonty ulic podstawowej sieci komunikacyjne;j;
- eliminacj¢ ruchu cigzkiego z terenu miasta.

Do zadan dtugookresowych, ktorych realizacje zaplanowano do 2030 r. zaliczono:
- realizacj¢ potudniowej obwodnicy Radomia w ciagu drogi ekspresowej S12;
- budowe systemu tras rowerowych taczacych gtéwne osiedla z centrum;
- poprawg jakosci infrastruktury pieszej;
- optymalizacjg sieci potaczen autobusowych;
- promowanie dbatosci o klimat akustyczny;
- rozwinigcie koncepcji Systemu Mapy Akustycznej;

- opracowanie koncepcji i rozpoczecie wdrozenia inteligentnego systemu sterowania ruchem komunikacyjnym!'3

Podsumowujac wyniki badan emisji zanieczyszczen atmosferycznych w Radomiu, nalezy stwierdzi¢, ze
najwiekszym problemem na terenie miasta jest ponadnormatywne zanieczyszczenie powietrza pylem
zawieszonym i zawartym w nim benzo-a-pirenem. Gléwna przyczyna przekroczen dopuszczalnego poziomu
stezen pylu zawieszonego w powietrzu jest tzw. niska emisja z indywidualnie ogrzewanych budynkow i ze
srodkow transportu.

Z punktu widzenia ochrony §rodowiska, wlasciwym rozwiazaniem jest takie planowanie sieci komunikacji
miejskiej w Radomiu, ktére w najwigkszym mozliwym stopniu ograniczy emisj¢ zanieczyszczen wytwarzang
przez $rodki transportu publicznego. W tym zakresie pozytywne rezultaty mozna osiagnac
planujac intensyfikacje eksploatacji autobuséw wyposazonych w silniki o najwyzszej czystosci spalin (w tym
zasilane CNG) — catotygodniowo alokujac je na zadania przewozowe o najwigkszej liczbie wozokilometrow.

W tabeli 13 zaprezentowano normy zanieczyszczen EURO dla silnikow wysokopreznych.

Tab. 13. Normy zanieczyszczen EURO dla silnikéw wysokopreznych

Emisja w g/km Emisja w szt./kWh
Norma co HC NO, PM
(tlenek wegla) (weglowodory) (tlenki azotu) (czastki pytu)
EURO-1 4,2 1,1 8,0 612
EURO-2 4,0 1,1 7,0 250
EURO-3 2,1 0,66 5,0 200
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EURO-4 1,5 0,46 3,5 20
EURO-5 1,5 0,46 2,0 20
EURO-6 1,5 0,13 04 10

Zrédto: Dyrektywa 582/2011 EC, Urszula Kwasniak, Michat Janicki, Czestaw Kolanek, Emisja CO i NOx
pochodzqcych z silnikow spalinowych pojazdow samochodowych na tle norm EURQO, Transport Miejski
i Regionalny, nr 8, 2012 r., s. 24.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej
Uklad uliczno-drogowy
Wg stanu na dzien 1 stycznia 2013 r., uktad ulic i drog Radomia tworzyto 514,74 km drog, w tym:
- 41,6 km drég wojewoddzkich i krajowych;
- 104,46 km drog powiatowych;
- 212,24 km utwardzonych i nieutwardzonych drég gminnych;
- 156,44 km drog wewnetrznych.
Dominujacymi kierunkami ruchu tranzytowego w transporcie drogowym w Radomiu sa:
- w osi potnoc-potudnie — relacja: Warszawa — Radom — Kielce — Krakow;
- w osi wschod-zachod — relacja: £.6dz — Radom — Lublin.
Radom jest weztem nastepujacych drég krajowych 1 wojewddzkich:

- drogi krajowej nr 7 (E77) w relacji Gdansk — Warszawa — Radom — Krakéw — Chyzne (granica panstwa), ktora
na obszarze miasta Radomia przebiega ulicami: Warszawska, Czarnieckiego i Kielecka;

- drogi krajowej nr 9 w relacji Radom — Rzeszow — Barwinek (granica panstwa), ktora w Radomiu przebiega
ulicami: Zotkiewskiego, al. Wojska Polskiego i Stowackiego;

- drogi krajowej nr 12 w relacji Piotrkow Trybunalski — Radom — Lublin — Dorohusk (granica panstwa), ktora
w Radomiu przebiega ulicami: Wolanowska, NSZZ Solidarnos¢, Maratonska, 1905 Roku, Dowkontta, al.
Grzecznarowskiego, al. Wojska Polskiego i Zwolinskiego;

- drogi wojewddzkiej nr 737 w relacji Radom — Kozienice, ktora w Radomiu przebiega ul. Kozienicka;

- drogi wojewodzkiej nr 740 w relacji Radom — Przytyk — Potwordéw, ktoéra w Radomiu przebiega ulicami
Malczewskiej i Przytycka;
- drogi wojewddzkiej nr 744 w relacji Radom — Starachowice, ktoéra w Radomiu przebiega ulicami Ks. Lukasika
1 Wierzbicka.
Polaczenie Radomia zgminami o$ciennymi, powiatami wojewodztwa mazowieckiego iinnymi
wojewddztwami zapewniaja trzy drogi krajowe (nr 7, 91 12), trzy drogi wojewddzkie (nr 737, 740 i 744)
i pie¢ drog powiatowych (rysunek 11).
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Rys. 11. Uklad drég kolowych w Radomiu
Zroédlo: Materialy MZDiK w Radomiu.
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Brak drogowych potaczen tranzytowych, przebiegajacych poza obszarem miasta, powoduje konflikty
funkcjonalne i przestrzenne, ktorych przejawami sa dezintegracja dzielnic, rozbicie miasta na mate jednostki,

konieczno$¢ budowy duzej liczby skrzyzowan, sygnalizacji $wietlnej i przejs$¢ dla pieszych.

Parametry techniczne sieci drogowej i duze natezenie ruchu drogowego, w tym przejazdy tranzytowe
samochodow cigzarowych, niekorzystnie oddzialuja na bezpieczenstwo ruchu drogowego, ptynnos¢ ruchu,

przepustowos¢ calego uktadu i oddziatywanie na srodowisko (zanieczyszczenie i hatas).

Do glownych probleméw ograniczajacych dostepno$¢ i przepustowos¢ uktadu drogowego, mozna

zaliczy¢:

- niedokonczenie budowy miejskiej trasy $rednicowej, wyznaczonej przez ciag ulic: 11 Listopada — Szarych

Szeregdw — Mireckiego — Mariackiej — Mlodzianowskiej (Trasy N-S);

- niepelny system tras obwodowych — brak potaczenia w potudniowej czgsci miasta, brak ciagdéw obwodowych po

stronie wschodniej centrum;

- mata liczbe bezkolizyjnych przejazdow przez tereny kolejowe;

- niski standard drog.

Do 2020 r. przewiduje sig¢ realizacje 8 gldownych zadan inwestycyjnych dotyczacych poprawy stanu uktadu

drogowego, a mianowicie:

1. Budowg trasy N-S, taczacej wezet Mtodzianowska — Czarna z 111 etapem obwodnicy poludniowe;.

2. Budowe miejskiej obwodnicy potudniowe;.

3. Budowe wezta komunikacyjnego na skrzyzowaniu ul. Mtodzianowskiej z ul. Czarna.

4. Budowg drogi powiatowej (ul. Mtodzianowskiej — na odcinku od ul. Orzechowej do ul. Godowskiej).
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5. Rozbudowe drogi krajowej nr 9 (ul. Zélkiewskiego — na odcinku od skrzyzowania z ul. Zbrowskiego do
skrzyzowania z al. Wojska Polskiego) wraz z przebudowa drogi krajowej nr 12 (ul. Zwolinskiego — na odcinku od

ronda ks. J. Popietuszki do granic miasta).
6. Budowe trasy N-S — na odcinku od ul. Beliny-Prazmowskiego do ul. Zeromskiego.

7. Rozbudowe drogi powiatowej (ul. Mieszka I — na odcinku od ul. Zotkiewskiego do ul. Aleksandrowicza

wraz z budowa przedtuzenia do ul. Witosa).
8. Rozbudowg drogi krajowej nr 9 (al. Wojska Polskiego — na odcinku od ul. Kozienickiej do ul. Stowackiego).

Relatywna atrakcyjnos¢ transportu publicznego w miastach jest ksztattowana poprzez wzrost atrakcyjnosci
oferty tego transportu oraz tworzenie barier dla nieograniczonego rozwoju motoryzacji indywidualnej, poprzez
obnizanie swobody uzytkowania samochodow osobowych i dostgpu przez uzytkownikow samochodow do
infrastruktury transportowej, w tym przede wszystkim do miejsc parkingowych. W Radomiu obowiazuje system
ptatnych miejsc postojowych w centralnym obszarze miasta. Zasigg strefy platnego parkowania przedstawiono

na rysunku 12.
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Rys. 12. Strefa platnych miejsc parkingowych w Radomiu

Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

Wysoko$¢ optat parkingowych powinna by¢ ustalana w powiazaniu zcenami biletow jednorazowych
komunikacji miejskiej w Radomiu — w taki sposob, aby zachecaé¢ uzytkownikéw samochodow osobowych

w wigkszym stopniu do korzystania z transportu publicznego.
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Na obszarze Radomia zlokalizowanych jest 514 przystankow autobusowych, z ktorych 223 wyposazono
w wiaty przystankowe (43,4%). Na terenie gmin o$ciennych gmin autobusy radomskiej komunikacji miejskiej
korzystaja z 88 przystankow.

Rozbudowywany jest uklad drog rowerowych ipodsystemu rowerowego z niezbednymi urzadzeniami
towarzyszacymi. Laczna dtugos¢ Sciezek rowerowych — wg stanu na dzien 1 stycznia 2013 r. — wynosila 36,2
km, aw realizacji jest kolejne 9,0 km'¥. System $ciezek rowerowych nie stanowi jednak sieci wzajemnie
powiazanych odcinkow i wymaga dalszej rozbudowy.

2.9. Zrédia ruchu

Dla celéow planu w obszarze objetym obstuga komunikacji miejskiej wyodrgbniono miasto Radom oraz
gminy przylegle, na obszarze ktorych — na podstawie porozumien migdzygminnych — $wiadczone sa ushugi
przewozowe.

Miejscowosci obstugiwane liniami radomskiej komunikacji miejskiej przedstawiono w tabeli 27 w dalaszej
cze$ci dokumentu.

Gminy Jedlinsk i Wolanow wyrazity wstgpne zainteresowanie zawarciem z Gming Radom porozumienia —
analogicznego jak zjuz obslugiwanymi gminami — w sprawie objgcia ich obszaru ustugami radomskiej
komunikacji miejskie;j.

Schematyczna mapke gmin objetych radomska komunikacja miejska przedstawiono na rysunku 13.

JASTRZEBIA

ZAKRZEW

JEDLNIA-LETNISKO

KOWALA

Rys. 13. Gminy, z ktérymi Miasto Radom zawarlo porozumienie w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Transport miejski organizowany przez MZDiK w Radomiu obstuguje obszar podmiejski zamieszkaty przez
prawie 65 tys. mieszkancow. Wyniki przeprowadzonych w 2012 r. badan marketingowych wielkosci i struktury
popytu na ushugi radomskiej komunikacji miejskiej popytu na obszarze gmin osciennych, pozwalaja stwierdzic,
ze rocznie mieszkancy tych gmin realizuja ponad 1,5 mln przejazdow.

W raporcie pn. Analiza transportu zbiorowego miasta Radomia! za gtéwne generatory ruchu uwaza sig:

- osiedla mieszkaniowe (Michatow, Predocinek i Ustronie, Potudnie, Akademickie, Gotebiow I, Golgbiow II, Nad
Potokiem, XV-lecia oraz Borki i Wosniki);
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- obszary przemystowe: Golebidw, Potkanow, trojkat ulic: Lubelska, al. Wojska Polskiego 1 Matgezynska, rejon
wyznaczony granicami: Stare Miasto — Planty — Os. Ustronie — Zakowice — Borki; Tarnobrzeska Strefa
Ekonomiczna oraz tereny przemystowe potozone wzdhiz ul. Witosa;

- obszary ustugowe: centra handlowe, placowki stuzby zdrowia, urzgdy administracji publicznej, szkoty i uczelnie
wyzsze, kina, osrodki sportowe i inne obiekty publiczne.

W tabeli 14 wymieniono lokalizacje najwigkszych, liczacych powyzej 400 ucznidw lub studentoéw, szkot
i uczelni wyzszych w Radomiu — wg stanu na 31 grudnia 2011 r. W tabeli tej zawarto takze liczby uczniow
lub studentéw uczgszczajacych do tych placowek oswiatowych.

Tab. 14. Lokalizacja samorzadowych placéwek oswiatowych w Radomiu liczacych powyzej
400 uczniow lub studentéw — stan na 31 grudnia 2010 r.

Liczba
R . uczniow
Nazwa placowki oSwiatowej Adres (studentéw
)
Publiczna Szkota Podstawowa nr 1 | ul. Odrodzenia 37 600
Publiczna Szkota Podst nro | Ul Batalionow 701
ubliczna Szkota Podstawowa Chiopskich 16
Publiczna Szkota Podstawowa nr 3 | ul. Sobieskiego 21 741
Publiczna Szkota Podstawowa nr 4 | ul. Wyscigowa 49 1011
Publiczna Szkota Podstawowa nr 6 | ul. Rapackiego 24 841
Publiczna Szkota Podstawowa nr 9 ul. Sandomlerslfg 1007
Publiczna Szkota Podstawowa nr 15 ul. Kielecka 2/6 672
Publiczna Szkota Podstawowa nr 17 ul. Wierzbicka
416
89/93
Publiczna Szkota Podstawowa nr 18 ul. Ofiar Firleja 410
14
Publiczna Szkota Podstawowa nr 21 ul. Trojasska 5 654
Publiczna Szkota Podstawowa nr 23 ul. Gajowa 60 464
Publiczna Szkota Podstawowa nr 24 ul. Powstancow
. . 645
Slaskich 4
Publiczna Szkota Podstawowa nr 28 ul. Jaracza 8 436
Publiczna Szkota Podstawowa nr 29 ul. Ceglana 14 614
Publiczna Szkota Podstawowa nr 32 | ul. Jarzynskiego 3 462
Publiczna Szkota Podstawowa nr 33 ul. Kolberga 5 722
Publiczna Szkota Podstawowa nr 34 ul. Mita 18 983
Publiczne Gimnazjum nr 1 ul. Armii Ludovilg 401
Publiczne Gimnazjum nr 2 ul. Lipska 2 631
Publiczne Gimnazjum nr 3 ul. Czarnoleska 10 739
Publiczne Gimnazjum nr 5 ul. Warszawsl;; 583
Publiczne Gimnazjum nr 6 ul. Sadkowska 16 521
Publiczne Gimnazjum nr 8 ul. Piastowska 17 467
Publiczne Gimnazjum nr 10 ul. Dlugoj ows11<2 872
Publiczne Gimnazjum nr 11 ul. Kujawska 19 471
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Publiczne Gimnazjum nr 12 ul. Krucza 2/10 788
Publiczne Gimnazjum nr 13 ul. 25 Czerwca 79 882
Publiczne Gimnazjum nr 22 ul. Rapackiego 24 569
Ze.spoi Szkot Budowlanych im. K. ul. Kodeiuszki 7 1397
Wielkiego
Zespot Szkot Ekonomicznych ul. Wernera 22 646
Zespot Szkot Elektronicznych im.
Boh. Westerplatte ul. Sadkowska 19 719
Zespot Szkot Agrotechnicznych ul- Wosnicka i112115 646
i Gospodarki Zywnos$ciowej Uniwersytecka 8
ul.
Zespo6t Szkot Technicznych Limanowskiego 644
26/30
Zespol Szkot Zawodowyehim. J. ) sriajeckich 5| 699+275%
Kilinskiego
Zespot Szkoét Spozywezych ul. Armii 1190
1 Hotelarskich Krajowej 1
. . al.
Zespot Szkot Zawodowych im. mjra .
H. Dobrzanskiego ,,Hubala” Grzecznarowskz)eg 702
Zespot Szkot Samochodowych ul. 25 Czerwca 66 956
Centrum Ksztalcenia Ustawicznego ul. Kos$ciuszki 7 720
1LO ul. Zeromskiego 450
10
ILO ul. Kusocmsklegg 632
11 LO ul. Traugutta 44 648
IVLO ul. Mariacka 25 830
VLO ul. Traugutta 25a 764
VILO ul. Kilinskiego 25 595
ul. Powstancow
VIILo $laskich 4 >4l
VIII LO ul. Sobieskiego 12 462
ul.
IXLO Grzecznarowskieg 411
013
Uniwersytet Technologiczno- ul.
Humanistyczny im. Kazimierza Malczewskiego 8500
Putaskiego w Radomiu 29
Wyzsza Szkota Biznesu im. Biskupa .
Jana Chrapka w Radomiu ul- Kolejowa 22 b.d.
. ul. 1905 Roku
Radomska Szkota Wyzsza 26/28 900
Wyzsza Sgkoia Handlowa ul. Traugutta 61 1981
w Radomiu
Prywatna Wyzsza Szkota Ochrony ul. Zubrzyckiego 500
Srodowiska w Radomiu 6
Instytut Teologiczny Uniwersytetu
im. Kardynata ul. Mtynska 23/25 b.d.
Stefana Wyszynskiego w Radomiu
. ul.
.Wyzsza. Szkota Nauk Spo.lecznych Czachowskiego b.d.
i Technicznych w Radomiu 34
Wyzsza Inzynierska Szkota ul. Focha 12 b.d.
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Przedsi¢biorczosci w Radomiu

Wyzsza Inzynierska Szkota
Bezpieczenstwa i Organizacji Pracy ul. Mokra 13/19 b.d.
w Radomiu

*w tym samym budynku miesci si¢ Zespot Szkot Odziezowych — 257 uczniow
Zroédto: Opracowanie whasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Radomiu.

W tabeli 15 wyszczeg6lniono najwigkszych, poza handlem iustugami publicznymi, pracodawcow
w Radomiu — wraz z ich szczegdlowa lokalizacjq oraz liczba zatrudnionych w nich oséb, wg stanu na dzien

2 grudnia 2011 r.

Tab. 15. Lokalizacja najwigkszych pracodawcéw w Radomiu — wg stanu na dzien 2 grudnia 2011 r.

Nazwa przedsig¢biorstwa Adres LICZb.a .
pracownikow

Rolnicza S’I’)oldzwlma Mleczarska ul. Torufska 6 ’12
Rolmlecz
PHU Polski Tyton S.A. ul. Tartaczna 29 648
PPH-U ,,RO.SA. — Bud” ul. Ptasia 14 520
Altadis Polska S.A. ul. Tytoniowa 2/6 504
Global Cosmed S.A. ul. Wielkopolska 3 485
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji ul. Wjazdowa 4 484
Radom
Fabryka Lacznikow S.A. ul. Stalowa 3 453
Techmatik S.A. ul. Zotkiewskiego 26 428
Wodociagi Miejskie Sp. z 0.0. ul. Filtrowa 4 409
Ren E.A.1P. Pylka ul. Tartaczna 3/1 373
Fabryka Broni Lucznik Sp. z 0.0. ul. 1905 Roku 1/9 343
Radomska Stacja Pogotowia Ratunkowego ul. Tochtermana 1 339
Sita Radom Sp. z 0.0. ul. Witosa 76 321
ZTE Radom Sp. z 0.0. ul. Torunska 7 289
Altia Radom Sp. z 0.0. ul. Kozienicka 97 280
Powszechna Spotdzielnia Spozywcow ul. Sienkiewicza 8 270
Spotem
PPKS Radom ul. 1905 Roku 47 270
Radpec S.A. ul. Zelazna 7 270
Instytut Technologii Eksploatacji ul. Putaskiego 6/10 234
B & M Clothing Company Sp. z 0.0. ul. PCK 2 230
ls)ciskle Sieci Elektroenergetyczne Wschod ul. Zeromskiego 75 279
Radomdis Sp z o.0. ul. Torunska 1 222
Zaktad Automatyki Kombud S.A. ul. Wroctawska 7 206
Przedsigbiorstwo Wywozu Nieczystosci
Statych Almax Sp. 7 0.0. ul. Wroctawska 3 197
MNI Telecom S.A. ul. Potkanowska 54a 193
Masarnia Elmas Sp. z o.0. ul. Malenicka 81 180
Albo Sp. z 0.0. ul. Lubelska 65 176
Komandor S.A. ul. Potkanowska 50 169
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SApig( ;1";);/‘2;[; Marek i Elzbieta Romanowscy ul. Kielecka 68/70 164
PPUH Radkom Sp. z o.0. ul. Witosa 76 160
eSKY.pl S.A. pl. Jagiellonski 8 151
Radomska Fabryka Farb i Lakierow S.A. ul. Czarna 29 146
International Tobacco Machinery Sp. z 0.0. ul. Warsztatowa 19a 142
Precision Machine Parts Poland Sp. z o.0. ul. Warsztatowa 19A 142
Spoétdzielnia Mieszkaniowa Nasz Dom ul. Curie-Sktodowskiej 18 137
Spoétdzielnia Mieszkaniowa Ustronie ul. Wyscigowa 19 136
Sedyko Sp. z 0.0. ul. Putawska 14/18 135
ITS Adam Michalczewski ul. ks. Lukasika 5 130
PHU Budownictwa Lucz-Bud Sp. z o.0. ul. Paderewskiego 15 130
Zutec Sp. z 0.0. ul. Zelazna 9 130
PZM Vimex Sp z o.0. ul. Warszawska 20 121
Huta Szkla Zar spotka jawna ul. Szklana 2 120
Durr Poland Sp. z o.0. ul. Zotkiewskiego 125 118
RTBS Administrator Sp. z o.0. ul. Warynskiego 16a 114
GGG Sp. zo.0. ul. Wielkopolska 1a 109
Zaktad Mleczarski ,,Figand” sp. jawna ul. Wierzbicka 26/44 108
Toho Poland Sp. z 0.0 ul. Kozienicka 97 106
Radomska Spotdzielnia Mieszkaniowa ul. Zbrowskiego 104 103
Zbyszko Company Sp. z 0.0. ul. Warszawska 239 103
Jadar Techmatik S.A. ul. Zotkiewskiego 26 100
Zaktad Mechaniki Precyzyjnej Radwag ul. Bracka 28 b.d.

Zrédlo: Ranking najwiekszych firm regionu radomskiego — Zlota Setka 2011, www.echodnia.eu. Dostep
w dniu 20 stycznia 2013 r.

Wsrod elementow, ktore wplywaja na mobilno$¢ mieszkancow miast, wazna rol¢ odgrywaja takze obiekty
sportowe, sklepy wielkopowierzchniowe, obiekty kulturalne i instytucje uzytecznosci publicznej. Sklepy
wielkopowierzchniowe i obiekty kulturalne, oddziatujace na mobilno$¢ mieszkancow, przedstawiono w tabeli
16.

Tab. 16. Pozostale potencjalne najwigksze zréodia ruchu dla publicznego transportu zbiorowego
w Radomiu — stan na 31 stycznia 2013 r.

Nazwa podmiotu Adres
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M1 Centrum Handlowe Radom

al. Grzecznarowskiego 28

Galeria Stoneczna

ul. Chrobrego 1

CH ATRIUM Gama

ul. Mireckiego 14

Galeria Rosa

ul. Zeromskiego 52

Galeria Feniks

al. Grzecznarowskiego 29/31

Centrum Handlowe Echo

ul. Zotkiewskiego 4

E. Leclerc

ul. Torunska 1

Dom Handlowy Sezam

ul. Zeromskiego 42

Street Mall Vis a Vis Radom

ul. Chrobrego 2

Galeria na Murach

ul. Szewska 6

Teatr Powszechny im. Jana Kochanowskiego

pl. Jagiellonski 15

Miejska Biblioteka Publiczna im. Jozefa i Andrzeja
Zatuskich

ul. Pitsudskiego 12

Osrodek Kultury i Sztuki ,,Resursa Obywatelska”

ul. Malczewskiego 16

Galeria ,,Laznia”

ul. Zeromskiego 56

Miejski Osrodek Kultury ,,Amfiteatr”

ul. Parkowa 1

Dom Kultury ,,Borki”

ul. Sucha 2

Dom Kultury ,,Idalin"

ul. Bluszczowa 4/8

Mazowieckie Centrum Sztuki Wspodtczesne;j
,,Elektrownia”

ul. Domagalskiego 5

Muzeum im. Jacka Malczewskiego

Rynek 11

Muzeum Wsi Radomskiej

ul. Szydtowiecka 30

Mtodziezowy Dom Kultury im. Heleny Stadnickiej

ul. Stowackiego 17

Kino Helios

ul. Poniatowskiego 5

Multikino

ul. Chrobrego 1

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych Urzedu Miejskiego w Radomiu.

W tabeli 17 zaprezentowano gltéwne obiekty sportowe w Radomiu — majace znaczenie ruchotworcze.

Tab. 17. Gléwne obiekty sportowe 0 znaczeniu ruchotwérczym
— wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r.
Nazwa obiektu Adres Ll.cz.ba
miejsc

Hala Sportowa Uniwersytetu Technologiczno-

Humanistycznego im. Kazimierza Putaskiego w Radomiu ul. Chrobrego 27 700
Stadion ,,Radomiak” im. Braci Czachorow ul. Struga 63 6 000
Stadion lekkoatletyczno-pitkarski ,,Bron” Radom ul. Narutowicza 9 5000
Aquapark "Neptun" ul. Wyscigowa 49 b.d.
Aquapark Radom ul. Bolestawa Chrobrego 3 b.d.
Osrodek Wypoczynkowy ,,Borki” ul. Krasickiego 78 b.d.
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Hala MOSIR im. Kazimierza Pazdziora ul. Narutowicza 9 1 000

Kartodrom Radom — Tor Kartingowy ul. Warszawska 17/21 b.d.

Korty tenisowe RKT Return ul. Struga 63 b.d.

Hala sportowa przy Zespole Szkot Budowlanych

im. Kazimierza Wielkiego ul- KoSciuszki 7 450

Zrédto: www.mosir.radom.pl. Dostep w dniu 19 stycznia 2013 r.
W tabeli 18 przedstawiono najwazniejsze obiekty ochrony zdrowia, stanowiace generatory ruchu.

Tab. 18. Gl6wne obiekty ochrony zdrowia o znaczeniu ruchotwoérczym w Radomiu — wg stanu na dzien
31 stycznia 2013 r.

Nazwa obiektu Adres Wielko$¢ obiektu
Radomglfl Szpltal Specjalistyczny im. dr Tytusa ul. Tochtermana 1 21 oddma%ow
Chatlubinskiego 47 poradni
Samodzielny Wojewddzki Publiczny Zespot Zaktadow -
. L o . 10 oddziatow
Psychiatrycznej Opieki Zdrowotnej im. dr Barbary ul. Krychnowicka 1 .
5 poradni
Borzym
s . . . . 25 oddziatow
Wojewodzki Szpital Specjalistyczny w Radomiu ul. Aleksandrowicza 5

38 poradni

Zrédto: Folder — sprawy spoleczne - zdrowie, www.radom.pl. Dostep w dniu 23.03.2013 r.
Sposrdd instytucji publicznych, stanowiacych generatory ruchu, nalezy wymienic:

- Urzad Miejski w Radomiu, mieszczacy sie w czterech lokalizacjach: przy ul. Kilifiskiego 30, ul. Zeromskiego
53, ul. Moniuszki 9 i ul. Reja 5;

- Starostwo Powiatowe — z siedziba przy ul. Domagalskiego 7;

- Urzedy Skarbowe — przy ul. Zbrowskiego 106, ul. Torunskiej 3, ul. Struga 26/28;

- Delegature Mazowieckiego Urzedu Wojewédzkiego w Radomiu przy ul. Zeromskiego 53;

- Powiatowy Urzad Pracy — przy ul. Ksigdza Lukasika 3;

- Mazowiecka Komenda Wojewddzka Policji z siedziba w Radomiu — przy ul. 11-go Listopada 37/59.

W Radomiu planowana jest budowa portu lotniczego. Uruchomienie dziatalnosci lotniska planowane jest
na przetomie roku 2013 12014. Do tego czasu zakonczy si¢ takze budowa drogi dojazdowej do obiektu.
Droga startowa, drogi kolowania i ptyta postojowa, sa juz gotowe do przyjmowania cywilnych statkow
powietrznych. Przygotowana jest roOwniez pozostata infrastruktura, niezb¢dna do uzyskania certyfikatu
Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz wpisu do rejestru lotnisk cywilnych.

Port Lotniczy Radom bedzie obstugiwal operatorow niskokosztowych, czarterowych i cargo. Prognozy
liczby operacji lotniczych i liczby pasazerow przedstawiono w tabeli 19.

Tab. 19. Prognozowana liczba operacji lotniczych i liczby pasazeréw odprawianych/przyjmowanych
w Porcie Lotniczym Radom

Planowana liczba Planowana liczba
Rok .. . L,

operacji lotniczych pasazerow
2013 860 62 000
2015 3090 211000
2017 4700 398 000
2019 6 300 587 000
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2021 8 100 815 000

2023

10 300 1 110 000

Zrédto: Dane — Port Lotniczy Radom.

Wraz z uruchomieniem dziatalnosci portu lotniczego rozpoczna si¢ prace nad przeksztalceniem lotniska do
kodu referencyjnego 4D. Kazde lotnisko jest sklasyfikowane na podstawie tzw. kodu referencyjnego. Kod taki
sktada si¢ z cyfry i litery. Cyfra odpowiada maksymalnej dlugosci referencyjnej startu, dla ktérych obiekt jest
projektowany — cyfra 4 oznacza jej dlugo$¢ powyzej 1800 m. Litera odpowiada natomiast maksymalnej
rozpigtosci skrzydet samolotu oraz odlegtosci migdzy skrajnymi elementami kot podwozia gtéwnego. Litera D
odpowiada rozpigtosci skrzydel 36-52 m i szerokos$ci podwozia gtéwnego — 9-14 m.

Gotowa jest koncepcja architektoniczno-urbanistyczna, opracowana wraz ze wspoluzytkownikiem
wojskowym. Docelowa infrastruktura powstanie do 2019 r. Sktada¢ si¢ na nia beda m.in. nowy terminal
pasazerski i cargo, 4 ptyty postojowe, droga startowa przedtuzona do 2 500 metréw, nowe drogi kotowania oraz
pelne zaplecze biurowe i techniczne. Wybudowany zostanie rowniez krotki odcinek torow, pomiedzy dziatajaca
obecnie na lotnisku wojskowa bocznica kolejowa, a docelowym terminalem pasazerskim.

W najblizszych latach, obstuga Portu Lotniczego realizowana begdzie liniami autobusowymi nr 5 1 14.

Rys. 14. Wizualizacja Portu Lotniczego w Radomiu

Zrédto: www.radom24.pl
2.10.Plany zro6wnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Do czasu opracowania niniejszego planu transportowego, jedynym uchwalonym planem wyzszego szczebla
jest ,Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — migdzywojewodzkie
1 migdzynarodowe przewozy pasazerskie w transporcie kolejowym”. W planie tym Radom scharakteryzowano
jako miasto silnie powiazane z Warszawa, ktore jest potozone na granicy codziennych dojazdow stuzbowych
i naukowych, co determinuje bardzo wysokie znaczenie roli transportu kolejowego w obstudze tego miasta.

Na dzien 31 lipca 2012 r. Radom charakteryzowat sig liczba 0,11 kolejowych potaczen migdzywojewodzkich
na 1 000 mieszkancow i wartoscia 4,20 pasazerow na 1 000 mieszkancoéw, przypadajaca na te polaczenia.

W przytoczonym planie transportowym wyzszego rzedu zwraca si¢ uwagg na niski stopieni dostosowania
taboru 1 infrastruktury transportu kolejowego do potrzeb osob niepelnosprawnych. Tylko 12% pociagow
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migdzywojewddzkich jest przystosowanych do przewozu tych osob. Zwraca si¢ takze uwagg, ze przebudowane
dworce na liniach sieci TEN-T nie spetniaja w catosci wymagan natozonych przez TSI-PRM. !0

Plan przewiduje, ze najbardziej prawdopodobne zapotrzebowanie na przewozy kolejowe migedzywojewodzkie
w 2020 r. wyniesie 55 mln pasazeréw na rok i 36,4 min pociagokm na rok. Oznacza to prognozowany wzrost
przewozow w stosunku do 2010r. odpowiednio o0 9,34% 1i3,40%. Praca eksploatacyjna w przewozach
miedzywojewodzkich, objetych dofinansowaniem z budzetu panstwa, wzro$nie w 2020 r. do 40,907 min
pociagokm (wzrost w stosunku do 2012 r. 0 23,56%), natomiast liczba pasazerow do 30,686 min (z 26,395 mln
pasazerow w 2012 r. — wzrost 0 16%).

Prognozowane potoki ruchu pasazerskiego do i z Radomia wyniosa w 2025 r. od 2 500 do 5 000 pasazerow
na dobg na trasie Warszawa — Warka — Radom — Skarzysko-Kamienna.

Plan transportowy okresla nastgpujace mozliwe warianty rozwoju przewozow kolejowych:
- wariant minimalny — utrzymanie oferty na obecnym poziomie;

- wariant maksymalny — rozszerzenie obecnej oferty, w ramach ktorej nie przewiduje si¢ jej intensyfikacji
w wezle Radomia;

- wariant prawdopodobny — jak wyze;j.
3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych
3.1. Wielko$¢ popytu w roku bazowym i latach poprzednich

Charakterystyke popytu radomskiej komunikacji miejskiej w dniu powszednim, sobotg¢ iniedzielg
przedstawiono, na podstawie danych MZDiK w Radomiu, w tabelach 20-22.

Tab. 20. Popyt i praca eksploatacyjna na liniach MZDiK w Radomiu w dniu powszednim — w latach

2004-2012
Liczba Zmiana w stosunku do 2004 r. [%]
asazeré liczby liczb
Rok . | wozokilometré | P W liczby pasazerow Y
pasazerow nal .o wozokilom
w pasazerow nal .
wozokm wozokm etrow
2004 131 633 26 753 4,9 100,0% 100,0% 100,0%
2005 132271 26233 5,0 100,5% 102,5% 98,1%
2006 136 096 26 731 5,1 103,4% 103,5% 99,9%
2007 135 139 27479 4,9 102,7% 100,0% 102,7%
2008 133 546 27797 4,8 101,5% 97,6% 103,9%
2009 131 633 29 521 4,5 100,0% 90,6% 110,3%
2010 131315 31113 4,2 99,8% 85,8% 116,3%
2011 129 084 28 630 4,5 98,1% 91,6% 107,0%
2012 130 677 29 534 4,4 99,3% 89,9% 110,4%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

W latach 2004-2006, w dniu powszednim liczba pasazeréw radomskiej komunikacji miejskiej wzrosta
0 3,4%. Od 2007 r. odnotowano zmniejszenie si¢ liczby pasazeréw w tym rodzaju dnia tygodnia, przy czym
w 2012 r. tendencja spadkowa zostala powstrzymana. Najwigcej pasazerow skorzystato zustug radomskiej
komunikacji miejskiej w dniu powszednim w 2006 r. — 136 096 o0s6b, a najmniej w 2011 r. — 129 084 0s6b.

Zmniejszyta si¢ takze liczba pasazerow na 1 wozokilometr: z najwyzszej, liczacej 5,1 w2006r. do 4,4
w 2012 r., przy czym najnizszy wskaznik liczby pasazeréw na 1 wozokilometr, réwny 4,2, odnotowano
w2010 .

Liczba wozokilometrow w dniu powszednim zmniejszyta si¢ w2005r. iw 2006r. Od 2007 r. praca
eksploatacyjna komunikacji miejskiej organizowanej przez MZDiK w Radomiu zwigkszata sig, najwyzszy
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poziom — 31 113 wozokilometrow — osiagajac w2010r. W 2012 r., a wigc roku bazowym dla niniejszego
planu, w dniu powszednim realizowano w komunikacji miejskiej 29 534 wozokilometrow.

Tab. 21. Popyt i praca eksploatacyjna na liniach MZDiK w Radomiu w sobote — w latach 2004-2012

Liczba Zmiana w stosunku do 2004 r. [%]
Zero6 liczby liczb
Rok . wozokilomet | P#S37€row liczby pasazerow oY
pasazerow . nal .Y wozokilomet
row pasazerow nal .

wozokm wozokm row
2004 77 040 15740 4,9 100,0% 100,0% 100,0%
2005 77413 15458 5,0 100,5% 102,3% 98,2%
2006 79 652 15 622 5,1 103,4% 104,2% 99,3%
2007 79 092 15794 5,0 102,7% 102,3% 100,3%
2008 78 160 15 964 4,9 101,5% 100,0% 101,4%
2009 77 040 16 884 4,6 100,0% 93,2% 107,3%
2010 76 854 17516 4,4 99,8% 89,6% 111,3%
2011 75 548 16 355 4,6 98,1% 94,4% 103,9%
2012 76 481 17242 4.4 99,3% 90,6% 109,5%

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

W sobotg (tabela 21), podobnie jak w dniu powszednim, liczba pasazerow wzrastata w 2005 r. i w 2006 r. Od
2007 r. odnotowano spadek liczby pasazerow — najmniej przewieziono ich w sobote w 2011 r. — 75 548 osob.
W 2012 r. liczba pasazeréw w sobote wzrosta do 76 481 oséb. Tendencj¢ spadkowa w sobote wykazata takze
liczba pasazeréw na 1 wozokilometr, ktdéra zmniejszyta sig¢ z 5,1 w 2006 r. do 4,4 w 2012 r.

W sobotg najwigksza liczbg wozokilometrow realizowano w radomskiej komunikacji miejskiej w 2010 r. —
17 516. W 2012 r. w sobote wykonywano 17 242 wozokilometry. Popyt w sobotg stanowil 58% wielkoSci
popytu w dniu powszednim.

W niedzielg liczba pasazerow takze wzrastata w 2005 r. iw 2006 r, a od 2007 r. rowniez odnotowano jej
spadek. Najmniej pasazeréw w niedziele przewieziono w 2011 r. — 67 282 o0séb. W 2012 r. liczba pasazeréw
w niedziele uksztaltowala si¢ na poziomie 68 113 o0séb. Z kolei liczba pasazerow na 1 wozokilometr
zmnigjszyla si¢ z 5,3 w 2006 r. do 4,4 w 2012 r. W niedziel¢ najwigksza liczbe wozokilometrow realizowano
w radomskiej komunikacji miejskiej w2010r. — 15679. W 2012r. wykonywano w niedzielg 15413
wozokilometréw. Popyt w niedzielg byt bardzo wysoki i stanowit 52% wielko$ci popytu w dniu powszednim.

Tab. 22. Popyt i praca eksploatacyjna na liniach MZDiK w Radomiu w niedziel¢ — w latach 2004-2012

Liczba Zmiana w stosunku do 2004 r. [%]
asazero liczby liczb
Rok | pasazeré | wozokilometré [ P W liczby pasazerow Y
nal .Y, wozokilomet
w w pasazerow nal .
wozokm row
wozokm
2004 68 611 13 245 5,2 100,0% 100,0% 100,0%
2005 68 944 13 090 5,3 100,5% 101,7% 98,8%
2006 70937 13 261 53 103,4% 103,3% 100,1%
2007 70 439 13 551 5,2 102,7% 100,3% 102,3%
2008 69 608 13 842 5,0 101,5% 97,1% 104,5%
2009 68 611 14 558 4,7 100,0% 91,0% 109,9%
2010 68 445 15679 4,4 99,8% 84,3% 118,4%
2011 67 282 14 549 4,6 98,1% 89,3% 109,8%
2012 68 113 15413 4,4 99,3% 85,3% 116,4%

Id: 9B3C6522-1B66-4A8C-AE89-04DE21321541. Uchwalony Strona 54



Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Wyniki analizy rocznej liczby pasazeréw radomskiej komunikacji miejskiej wykazuja niewielki spadek
liczby przewozonych osob na przestrzeni lat 2004-2012. W latach 2004-2007 roczna liczba pasazeréow rosta,
aod 2008 r do 2011 r. systematycznie malata, pomimo zwigkszenia w latach 2007-2012 pracy eksploatacyjne;j.
Wzrost rocznej liczby pasazerow wystapit dopiero w 2012 r.

Determinantami  zmniejszajacego si¢ popytu na ushugi komunikacji miejskiej od 2010r. sa
scharakteryzowane w p. 2.4.-2.6. zmiany demograficzne, gospodarczo-spoteczne i wynikajace ze wzrostu
wskaznikow motoryzacji. Zostana one uwzglednione przy planowaniu oferty przewozowej publicznego
miejskiego transportu zbiorowego w Radomiu do 2020 r.

Tab. 23. Roczna liczba pasazeréw i praca eksploatacyjna w latach 2004-2012

Zmiana w stosunku do 2004 r.
Liczba Liczba [Y6]
Rok pasazerow Roczne pasazerow liczb liczb
. wozokilometry 1czby Iczby
w skali roku na 1 wozokm pasazerow | wozokilometro
na 1 wozokm w
2004 41 300 000 8253 500 5,0 100,0% 100,0%
2005 41 500 000 8 189 000 5,1 100,5% 99,2%
2006 42 700 000 8114 100 5,3 103,4% 98,3%
2007 42 400 000 8295200 5,1 102,7% 100,5%
2008 41 900 000 8 615 500 4,9 101,5% 104,4%
2009 41 300 000 8941 000 4,6 100,0% 108,3%
2010 41200 000 9576 300 4,3 99,8% 116,0%
2011 40 500 000 9 156 000 4,4 98,1% 110,9%
2012 41 000 000 9012 500 4,5 99,3% 109,2%

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

W tabeli 24 przedstawiono liczb¢ pasazerow przekraczajacych granice miasta Radomia w przekroju
poszczegblnych linii w godzinach porannego szczytu przewozowego (5:00-8:00) i popotudniowego szczytu
(13:00-16:30) w dniu powszednim.

Tab. 24. Liczba pasazeréw przekraczajacych granice administracyjna Radomia w porannym
i popoludniowym szczycie przewozowych w dniu powszednim (jesien 2012 r.)

Linia Szcezyt poranny 5.00-8.00 Szczyt popoludniowy 13.00-16.30
(kierunek do Radomia) (kierunek z Radomia)
5 75 69
6 337 339
8 67 63
14 19 15
15 76 69
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18 49 31

23 39 45
24 144 179

26 do Janiszewa 71 67
26 do Mysliszewic 187 238

Zrédto: Dane MZDiK w Radomiu.

W godzinach porannego szczytu przewozowego komunikacja miejska do Radomia dojezdza 1064
pasazerow. Najwigcej, 337 0sob (32%), korzysta z linii 6, a najmniej — 19 0s6b (0,6%) — z linii 14. W godzinach
szczytu popoludniowego pojazdami komunikacji miejskiej z Radomia wyjechato 1 115 pasazerow, z czego
najwigcej na linii 6 — 339 os6b (30%), a najmniej ponownie na linii 14 — 15 0so6b (0,4%).

W tabeli 25 przedstawiono charakterystyke radomskiej komunikacji miejskiej w gminach o$ciennych,
opracowang na podstawie badan marketingowych, przeprowadzonych w 2012 r.

Tab. 25. Podstawowe parametry radomskiej komunikacji miejskiej w gminach os$ciennych — jesien

2012 r.
Gmina Roczya liczbfi ROCZIlﬁ.l lic’zba Liczba pasazerow
wozokilometrow pasazerow na 1 wozokm
Gozd 48 281 172 236 3,6
Jastrzgbia 8482 27336 32
Jedlnia-Letnisko 79 718 301 104 3,8
Kowala 24 389 102 684 4,2
Skaryszew 48 041 249 252 5,2
Zakrzew 101 479 589 272 5,8

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Roczna liczba pasazeréw przewozona pojazdami radomskiej komunikacji miejskiej w gminach o$ciennych
wynosi od 27 tys. w Gminie Jastrzebia do 589 tys. w Gminie Zakrzew. Liczba pasazeréw na wozokilometr
waha si¢ natomiast od 3,2 w Gminie Jastrzebia do 5,8 w Gminie Zakrzew.

W tabeli 26 zaprezentowano strukture pasazerow w gminach o$ciennych. W kazdej z gmin struktura pasazera
okazata si¢ do$¢ podobna. Udziat biletow normalnych wynidst — w zaleznosci od gminy — od 24,6% do 30,9%,
udzial biletoéw ulgowych — od 49,1 do 57,0%, a udzial pasazerow uprawnionych do przejazdow bezptatnych —
od 11,3% do 14,0%.

Tab. 26. Struktura pasaZerow linii podmiejskich MZDiK w Radomiu
w przekroju poszczegdlnych jednostek administracyjnych — jesien 2012 r. [%]
i i Przejazdy bezplatne
Jednostka administracyjna Bilety Bilety g J. £ _y “p .
normalne ulgowe Uprawnieni | Gapowicze
Gmina Gozd 27,2 54,6 13,3 4,9
Gmina Jastrzebia 27,0 49,1 12,7 11,2
Gmina Jedlnia-Letnisko 28,2 49,7 12,8 9.3
Gmina Kowala 24.6 57,0 11,3 7,1
Gmina Skaryszew 27,9 54,9 12,3 4.9
Gmina Zakrzew 30,9 49.4 14,0 5,7
Zrédlo: Opracowanie whasne.
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W tabeli 27 zaprezentowano zespoly przystankow stanowiace najwazniejsze wezly przesiadkowe.

Tab. 27. Najwazniejsze wezly przesiadkowe na terenie miasta Radomia (dla dnia powszedniego) — wg
stanu na dzien 31 stycznia 2013 r.

. . Liczba linii
Wezel przesiadkowy Liczba o ee
Lp. . . . komunikacji
(zespol przystankow) stanowisk c e .
miejskiej
rejon dworca PKP 6 14
2. rejon ul. Struga / 25 Czerwca / Zwirki i Wigury 4 10
3 rejon ul. Limanowskiego / Maratonskiej / 6 10
) 1905 Roku
4. Limanowskiego / Watowa 2 9
5. rejon ul. Malczewskiego / Wernera / Kelles-Krauza
6. Rejon Struga / Szklana 3 7

Zrédto: Dane MZDiK w Radomiu.
3.2. Prognoza popytu
Popyt na uslugi komunikacji miejskiej w Radomiu bedzie si¢ ksztaltowal pod wplywem nastgpujacych
czynnikow:
- liczby mieszkancoéw Radomia i gmin o$ciennych — objetych obstuga komunikacyjna;
- liczby samochodow osobowych;
- ruchliwo$ci komunikacyjnej mieszkancow;
- wysokosci przecigtnego wynagrodzenia i struktury wynagrodzen;

- jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji podstawowych
postulatow przewozowych;

- poziomu oferty przewozowej, mierzonej liczba realizowanych wozokilometrow;
- dostepnosci parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride.

Zmiany w wielkos$ci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w znaczacym stopniu zdeterminowane sa
zmianami w liczebno$ci 1 wielko$ci miasta. Liczba ludno$ci Radomia od wielu lat systematycznie spada — wg
rocznikow demograficznych GUS stan liczby mieszkancow Radomia na dzien 31.12.2005 r. to 227 018 os6b,
ana dzien 30.12.2011 r. — tylko 220 602 osoby. Na przestrzeni lat 2005-2011 spadek liczby ludno$ci wyniost
srednio 1 069 osob rocznie, czyli 0,476%. Tendencja ta utrzymuje si¢ nadal.

Na rysunku nr 15 przedstawiono zmiany liczby ludno$ci Radomia w latach 2005-2011 oraz zmiany
w wielkos$ci popytu na ustugi radomskiej komunikacji miejskie;j.

Tendencja zmian w wielkosci popytu okazuje si¢ w zasadzie zbiezna z tendencja zmian liczby ludnos$ci
Radomia. Istotnego wzrostu popytu mozna si¢ spodziewaé jedynie wowczas, gdy w funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej w Radomiu nastapia znaczace zmiany, korzystne dla pasazerow.

Na koniec 2011 r. wskaznik pracy eksploatacyjnej na jednego mieszkanca wynosit w Radomiu 41,5
wozokilometréw na mieszkanca. Statystyczny mieszkaniec miasta wykonat 183,6 przejazdéw rocznie. Praca
eksploatacyjna w przeliczeniu na jednego pasazera to 0,226 wozokilometréw na pasazera.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze na wielko$¢ popytu komunikacji miejskiej wptywaja takze cechy ilosciowe
i jakosciowe oferty przewozowej. [los¢ ustug, wyrazana przy danym poziomie jakosci liczba realizowanych
wozokilometrow, nie musi decydowa¢ o zmianach w wielkosci popytu. O ile zmniejszanie podazy ustug
zawsze bedzie pociaga¢ za soba zmniejszanie si¢ liczby pasazerdéw, o tyle wzrostowi podazy nie musi
towarzyszy¢ wzrost popytu, oile oferta przewozowa nie spelni najwazniejszych oczekiwan pasazerow,
wyrazanych w rankingu postulatow przewozowych.

Analiza zmian w popycie ipodazy radomskiej komunikacji miejskiej wskazuje na relatywnie stabe
zaleznosci statystyczne wielkosci popytu i wielkoSci oferowanej pracy eksploatacyjnej. Sugeruje to istnienie
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nie wykorzystanego potencjatu, zwiazanego z poprawa jakosci ushug, pod warunkiem dostosowania oferty
radomskiej komunikacji miejskiej do najwazniejszych postulatow przewozowych.

228 000 - T 43000
227018 45700
226 000 - 42400 1 42 500
224 226
224 000 - 223397 + 42 000
221 658
222 000 - e so0 g0, T 41500
220 000 - 41300 1 41 000
218 000 - 40 200+ 40 500
216 000 - 1 40 000
214 832
214 000 . . : . . : . 39 500

2005 2008 2007 2008 2009 2010 2011 2012
——Liczba mieszkarcow —e—Liczba pasazerdw

Rys.15. Zmiany w liczbie ludno$ci i popytu na ustlugi radomskiej komunikacji miejskiej w latach 2005-2011
Zrodlo: Roczniki demograficzne GUS, Dane MZDiK w Radomiu.

Na podstawie wynikow badan preferencji pasazerow imieszkancoéw Radomia, ktore przeprowadzono
w2012 r., mozna wskaza¢ pie¢ najwazniejszych postulatdw przewozowych identyfikowanych przez
mieszkancow Radomia pod adresem komunikacji miejskiej. Sa nimi, wymienione w kolejno$ci waznosci:
punktualno$¢, czgstotliwos$é, bezposrednio$é, dostgpnos¢ iniski koszt.!” Ich wpltyw na popyt jest
zdeterminowany znaczeniem poszczegbélnych postulatéw dla mieszkancow i stopniem ich spetnienia przez
aktualna ofert¢ przewozowa.

Punktem wyjscia do planowania oferty przewozowej w ujeciu ilosciowym i jakosciowym jest obliczona
prognoza popytu. Za minimalny poziom oferty przewozowej przyjeto stan obecny, ktory charakteryzuje podaz
ustug wyrazona liczba wozokilometrow i jako$¢ ustug, ktora oceniono w punktach 4.1. 1 6.2 opracowania.
Wskaznikiem granicznym, ktory przyjgto przy planowaniu liczby wozokilometrow do 2020 r., jest obecna
liczba przejazdow, jaka wykonuje przecigtny mieszkaniec Radomia oraz liczba pasazerow przypadajaca na
1 wozokilometr. Determinanta okre§lenia wielko$ci pracy przewozowej komunikacji miejskiej w prognozie, jest
natomiast przewidywana liczba mieszkancow miasta Radomia.

Prognozg liczby pasazeréw radomskiej komunikacji miejskiej wykonano w dwoch wariantach, w zaleznosci
od zmian w liczbie mieszancoéw miasta:

- zachowawczym — zaktadajacym utrzymanie si¢ tendencji spadku liczby ludno$ci miasta w obecnej skali
(0,476% rocznie) do roku 2020;

-rozwojowym — wktorym  przyjeto, ze skala spadku liczby mieszkancow miasta bedzie
o polowe nizsza od obecne;.

Przy przyjgciu wariantu zachowawczego (minimalnego), ktorego zatozenia przedstawiono w tabeli 28,
gldownym celem jest utrzymanie obecnej liczby pasazerow na wozokilometr, przy prognozowanej
zmniejszajacej si¢ liczbie pasazerow (rys. 17), jako rezultatu oddziatywania czynnikéw zewngtrznych.
Najwazniejsze dzialania w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej w ramach wariantu zachowawczego
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beda polegaty na zastosowaniu wybranych elementow (omoéwionych w dalszej czesci planu) poprawy jakosci
oferty przewozowe;.

Tab. 28. Prognozowana zmiana parametréw ksztaltujacych obsluge komunikacyjng Radomia i gmin
osciennych — wariant zachowawczy

Wartos¢
Parametr
2011 2015 2020

Liczba ludnosci 220 602 216 432 211 329
Liczba samochodow 88 566 95 631 109 525
osobowych

Liczba wozokilometrow 9156 000 8982911 8 771 143
Liczba pasazerow 40 500 000 39 734 368 38 797 650

Zrodto: Opracowanie wilasne.

Przy wariancie rozwojowym, ktorego zatozenia przedstawiono w tabeli 29,zaktada si¢ — niezaleznie od
przyjetego mniejszego spadku liczby mieszkancow Radomia — $rednio o 2% rocznie wzrost liczby pasazerow.

Zatozono, ze zwigkszenie si¢ liczby pasazeré6w na wozokilometr wymagac bedzie réwniez zwigkszenia liczby
wozokilometrow, ale w wymiarze o polowg mniejszym.

Efektem zwigkszonej pracy przewozowej ipoprawy funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskiej,
bedzie wtym wariancie zwigkszenie liczby pasazerow w przeliczeniu na kilometr z 4,4 w2011 r. do 4,7
w 2020 r. Glowne dziatania w zakresie ksztaltowania oferty przewozowej w ramach wariantu rozwojowego
beda polegaly na zastosowaniu mozliwie wszystkich zaproponowanych elementow poprawy jakosci oferty
przewozowej, omowionych w dalszej czgsci planu.

Tab. 29. Prognozowana zmiana parametréw ksztaltujacych obsluge komunikacyjna Radomia i gmin
o$ciennych — wariant rozwojowy

Wartos¢
Parametr
2011 2015 2020

Liczba ludnos$ci 220 602 217 456 214 880
Liczba samochodow 88 566 93 157 102 666
osobowych

Liczba wozokilometrow 9156 000 9527770 10013 782
Liczba pasazerow 40 500 000 43213263 47 145 870

Zrbdto: Opracowanie wiasne.

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznoSci
publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r., sie¢ radomskiej komunikacji miejskiej tworzyto 25 linii
autobusowych.

W tabeli 30 porownano parametry eksploatacyjno-ekonomiczne sieci radomskiej komunikacji miejskiej
z analogicznymi parametrami sieci komunikacyjnej w innych miastach o podobnej wielkosci w kraju.

Tab. 30. Poréwnanie parametrow finansowych komunikacji miejskiej w Radomiu oraz w innych
miastach o podobnej wielkosci w kraju — 2011 r.

Wydatki z budzetu Liczba Wskazni
Ludno$é na eksploatacje wozokilometréw K
Miasto miasta Jwot Udzial odplatno
[tys.] V[;‘l’] a wwydatkach | [tys.] mies;‘l’(‘aﬂca Sci
gminy [%] [%o]
Czgstochowa 2470 70 412 000 7,4 12 208,5 49,4 45
Gdynia 247,01 159 359 000 12,5 16 853,0 68,2 47
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Kielce 211,0 67 160 200 5,6 12 597,2 59,6 46
Radom 220,0 50 653 968 5,7 9100,0 41,3 40

* wskazniki na mieszkanca we wszystkich miastach sa zawyzone, poniewaz odnosza si¢ do liczby
mieszkancow miasta, a nie obszaru objgtego obstuga komunikacyjna

Zrédlo: Opracowanie wlasne na podstawie: Komunikacja miejska w liczbach nr 2/11. Dane za 2011 r. Izba
Gospodarcza Komunikacji Miejskiej w Warszawie. Warszawa 2012.

Miasto Radom, majac podobny jak pobliskie Kielce udzial wydatkow na komunikacj¢ publiczng
w wydatkach budzetu ogoétem, posiada na ten cel skromniejsze $rodki do dyspozycji, co skutkuje mniejsza
liczba realizowanych wozokilometréw. Na korzys¢ Radomia przemawia natomiast znaczna koncentracja
zabudowy, generujaca mniejsze potrzeby przewozowe oraz pozwalajaca na przewoz podobnej liczby pasazerow
przy mniejszej liczbie wykonanych wozokilometrow.

Charakterystyke eksploatacyjna poszczegdlnych linii komunikacji miejskiej, organizowanych przez Miejski
Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu, przedstawiono w tabeli 31.
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Tab. 31. Relacje tras, praca eksploatacyjna i liczba kursow na liniach organizowanych przez MZDiK w Radomiu — stan na 1 stycznia 2013 r.

Liczba wozokilometrow Liczba kursow
Lini Powszedni Sobota Niedziela Powszedni Sobota Niedziela
a Relacja trasy poza poza poza
poza w poza w poza w . w . w . w
P . P . P . wakacj . | wakacj . | wakacj .
wakacjami wakacje wakacjami wakacje wakacjami wakacje . | wakacje . | wakacje . | wakacje
aml aml aml
Linie obslugiwane przez MPK w Radomiu Sp. z o.0.

OS. PREDOCINEK >

4 FIRLE] | CMENTARZ 1295,9 1023,5 1181,6 1181,6 999,9 999,9 119 93 109 109 93 93
0OS. POLUDNIE >

7 0S. MICHALOW 23743 2097,5 1681,0 1 676,1 1507,5 1502,5 237 210 169 167 153 151
OS. PREDOC}NEK>
0S. GOLEBIOW 1/

9 (GOLEBIOW / 1 840,5 1 663,7 13172 1307,7 1200,7 1175,6 229 209 158 158 144 142
ZUBRZYCKIEGO)
WACYN >
GOLEBIOW /

10 | ZUBRZYCKIEGO 719,6 690,2 400,2 400,2 406,3 406,3 65 62 36 36 37 37
(GOLEBIOW / RODZINY
ZIETALOW)
IDALIN > OS. GOLEBIOW 11 /

11 |0 DEREWSKIEGO 1342,7 1 058,6 775,1 775,1 620,6 620,6 118 92 67 67 54 54
OS. POLUDNIE >

12 | WINCENTOW 13514 13514 827,8 827,8 792,8 792,8 91 91 54 54 52 52
POTKANOW / STALOWA >

14 [ SADKOW / LOTNISKO 1 609,6 13714 642,8 642,8 615,5 615,5 130 110 54 54 51 51
(SADKOW / KOSCIOL)
KAPTUR >

15 JANISZPOL (MAKOWIEC) 947,71 826,1 498.6 498,6 480,8 480,8 103 90 54 54 52 52
0S. WOSNIKI >

16 |OS. GOLEBIOW II/ 619,4 6194 248,1 248,1 2292 2292 64 64 27 27 25 25
SEMPOLOWSKIE]
POTKANOW / STALOWA >

17 | GOLEBIOW / 1524,9 1198,9 928,8 928.,8 824,5 8244 124 96 74 74 65 65
ZUBRZYCKIEGO
DWORZEC PKP > NOWA
WOLA GOLEBIOWSKA >

18 |DWORZEC PKP 934,7 920,1 574,5 574,5 530,3 530,2 52 52 29 29 27 27
(linia okr¢zna z jednym
przystankiem koncowym,
wybrane kursy przez Koztow)

19 | MALENICE > OBOZISKO 671,6 608,7 640,9 580,6 561,7 506,5 69 67 66 64 58 56
0S. PREDOCINEK > WOLKA

21 | K] WATECKA 1171,5 1178,8 657,3 6573 5754 5754 68 69 37 37 32 32
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(WINCENTOW)

JOZEFOW / SZPITAL

23 |2 MALCZEW (ZENONOW)

1 669,0

1157,1

960,6

856,7

812,7

722,9

123

96

70

70

59

59

(JOZEFOW / SZPITAL)
0S. MICHALOW >

24 | DLUGOJOW GORNY
(MALECZYN NOWY lub
GRZMUCIN)

848,3

849,5

347,7

348

312,5

312,8

63

63

26

26

24

24

OS. PREDOCINEK >
25 | OS. POLUDNIE
(POTKANOW / ZELAZNA)

801,2

794,1

476,7

476,7

4213

4213

79

78

46

46

41

41

GODOW >0S. PREDOCINEK
723 | (WYSCIGOWA /
RADOMSKIEGO)

304,3

462,9

118,6

371,7

112,3

371,7

66

60

36

50

34

50

Razem linie MPK w Radomiu Sp.
Z 0.0.

20 026,60

17 871,90

12 277,50

12 352,30

11 004,00

11 088,40

1800

1602

1112

1122

1001

1011

Linie obslugiwane przez ITS Adam Michalczewski

0S. POLUDNIE >
0S. GOLEBIOW I

1158,8

9249

706,1

706,1

600,2

600,2

116

95

70

70

60

60

2 OS. ZAMLYNIE > IDALIN

895,8

811,3

475,5

4755

439,2

439,2

102

93

54

54

50

50

0S. PREDOCINEK >
0S. MICHALOW

1154,1

941

7228

722,8

6248

624,8

115

79

71

71

62

62

(MLODOCIN MNIEJSZY)
5 | PRUSZAKOW >
SADKOW / LOTNISKO

1432,9

11483

618,5

618,5

581,3

581,3

121

96

52

52

49

49

(MILEJOWICE /
CEREKIEWSKA) /

6 MILEJOWICE /
KASZTANOWA > OS.
PREDOCINEK

1258.,6

939,5

539

497,71

4279

396,3

&9

69

36

36

29

29

(OS. WOSNIKI) HALINOW >
KIERZKOW (GOLEDZIN)

1449,2

1159,4

674,4

674,4

659,9

659,9

125

99

56

56

55

55

(WOSNIKI/ SZKOLA)
0S. WOSNIKI >
JOZEFOW / SZPITAL
(FIRLEJ / CMENTARZ)

13

1347,9

1027,1

845,0

850,9

730,1

734,4

129

98

73

73

64

64

(JANISZEW) OBOZISKO /
26 | WERNERA >
MYSLISZEWICE

809,9

809,9

383,4

383,4

3453

345,3

61

61

30

30

26

26

Razem linie
ITS Adam Michalczewski

9507,2

7761,4

4964,7

49293

4408,7

4 381,4

858

690

442

442

395

395

Razem wszystkie linie

29 533,80

25 633,30

17 242,20

17 281,60

15 412,70

15 469,80

2 658

2292

1554

1564

1396

1406

Zrodto:

Opracowanie

wlasne
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Funkcje organizatora radomskiej komunikacji miejskiej pelni Miejski Zarzad Drog i Komunikacji
w Radomiu, arealizacja przewozow zajmuja si¢ operatorzy: Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacji
w Radomiu Sp. z 0.0. (obstugujace 17 linii), oraz firma International Transport Spedition Adam Michalczewski
(8 linii). MPK w Radomiu Sp. z 0.0. petni od 1 lipca 2012 r. funkcj¢ podmiotu wewngtrznego (uchwata Rady
Miejskiej w Radomiu nr 144/2011 z dnia 20.06.2011). Zadna z linii radomskiej komunikacji miejskiej nie jest
obstugiwana przez wigcej niz jednego operatora.

Operatorem o dominujacym udziale w pracy eksploatacyjnej bytlo MPK w Radomiu Sp. z 0.0. Udzial tego
operatora w przewozach, mierzony praca eksploatacyjna, wyniost 68%, co przedstawiono na rysunku 16. Udziat
operatora prywatnego — ITS A. Michalczewski — wyniost 31,96%.

W 2012 r., dodatkowo ustugi przewozowe na rzecz MZDiK w Radomiu na liniach specjalnych w dniu
1 listopada $wiadczylo Przedsigbiorstwo Komunikacji Samochodowej w Radomiu Sp. z 0.0., ajego udziat
w rocznych przewozach, mierzony praca eksploatacyjna, wyniost 0,02%.

2881756
32%

6 130 767
£8%

B Cperatorzy prywatni - [TS 1 PKS O Operator komunalny: MPK w Radomiu Sp. 2 0.0,

Rys.16. Struktura rocznej pracy eksploatacyjnej w radomskiej komunikacji miejskiej w 2012 r.
Zrodto: Dane MZDiK w Radomiu.

Wg stanu na dzien 1 stycznia 2013 r., w ramach publicznego transportu zbiorowego organizowanego przez
MZDiK w Radomiu wykonywano w dni powszednie 2 658 kurséw, a w soboty i niedziele — odpowiednio 1 554
i1 396 kursow, co stanowilo 58 i 53% oferty przewozowej w porownaniu z dniem powszednim.

W wakacje podaz ustug w dniu powszednim spada do poziomu 2 292 kurséw, czyli do poziomu 86,2% liczby
kurséw w dniu powszednim w roku szkolnym. W sobot¢ i w niedziele w wakacje liczba kurséw pozostaje bez
zmian.

Sie¢ komunikacyjna oparta jest na kategoryzacji linii i czgstotliwosciach modutowych, obowiazujacych
w okres§lonych porach doby dla kazdej z kategorii linii.

Ze wzgledu na czgstotliwo$¢ kursowania, linie komunikacji miejskiej w Radomiu mozna podzieli¢ na:
- linie priorytetowe —nr 71 9;
- linie podstawowe —nr 1, 2, 3,4, 5, 8, 13, 14, 15, 171 23;
- linie uzupetniajace — nr 6, 10, 12, 16, 18, 19, 21, 24, 251 26;
- linig zastepcza — Z23.

Na liniach priorytetowych w dniu powszednim w godzinach od 6.15 do 18.30 utrzymywana jest
czestotliwosé 10-minutowa. Do godziny 6.15 oraz po godzinie 18.30 w dniu powszednim, a w takze soboty

Id: 9B3C6522-1B66-4A8C-AE89-04DE21321541. Uchwalony Strona 63



w godzinach od 6 do 21 i w niedziele w godzinach od 13 do 21, autobusy na liniach priorytetowych kursuja
co 15 min. W pozostatych porach funkcjonowania komunikacji dziennej, kursy wykonywane sa co 20 min.
Na liniach priorytetowych realizowane sa takze kursy nocne — co 30-45 min.

Linie podstawowe funkcjonuja zasadniczo z czgstotliwoscia co 15 min w porach szczytow przewozowych
dnia powszedniego, co 20 min w porze migdzyszczytowej i co 30 min w porze wieczornej oraz w weekendy.

Linie uzupeltniajace charakteryzuja si¢ czgstotliwos$cia z reguty o potowe nizsza od linii podstawowych.

Rozktady jazdy poszczegodlnych linii sg ze sobg skoordynowane na wspoélnych odcinkach tras. Ze wzgledu
na rézne standardy czgstotliwosci, koordynacja ta w mniejszym stopniu wystgpuje pomigdzy grupami linii
priorytetowych i podstawowych (aczkolwiek obydwie linie priorytetowe sa ze soba skoordynowane).

Koordynacja rozktadow jazdy i wysoka specjalizacja oferty przewozowej stanowia jedna z wazniejszych
przyczyn wysokiego (i stosunkowo niezmiennego) popytu na ustugi przewozowe miejskiego transportu
zbiorowego w Radomiu. Nalezy jednak dodaé, ze z uwagi na bardzo duza liczbg rownoleglych tras linii
komunikacji miejskiej w centrum, stosowanie synchronizacji rozktadéw jazdy jest w Radomiu znaczaco
utrudnione. Wspolna czgstotliwos¢ kursowania pojazdéow na kilku liniach o nizszej czgstotliwosci bgdzie
odbierana jako wysoka tylko wowczas, kiedy zapewniona zostanie rytmiczna obsluga ciagu
komunikacyjnego, polegajaca na rownomiernych odstepach czasu pomiedzy odjazdami kolejnych pojazdow
udajacych si¢ wtym samym kierunku. Przy rekonstrukcji tras linii — w celu zapewnienia mozliwosci
poézniejszego synchronizowania ich rozkladow jazdy — powinno si¢ wige dazy¢ do skupiania ich tras
w wiazki, o jednolitym (skanalizowanym) przebiegu w gtownych ciagach komunikacyjnych poszczegolnych
dzielnic lub osiedli.

Linia zastgpcza Z 23 (uruchomiona na czas obowigzywania zmian w organizacji ruchu kotowego w rejonie
budowy obwodnicy potudniowej miasta) funkcjonuje wg zindywidualizowanego rozkladu jazdy,
wynikajacego ze specyfiki potrzeb jej klientow.

Liczbe kurséw realizowanych wramach radomskiej komunikacji miejskiej do poszczegdlnych
miejscowosci w obshugiwanych gminach o$ciennych — wg stanu na dzien 31 grudnia 2012 r. — zestawiono
w tabeli 32.

Tab.32. Liczba kursow wykonywanych wramach radomskiej komunikacji miejskiej do
miejscowos$ci w gmianch o$cinnych — stan na 31 grudnia 2012 r.

Dzienna liczba kursow
Liczba z i do danej miejscowosci
Miejscowos¢ Gmina mles,zkanc Linie Dzien . Sobota Niedziela
ow powszedni
zZ do 4 do zZ do
kierunek poludniowo-wschodni
Grzmucin 375 24 7 7 1 1 0f O
Mateczyn
Nowy Gézd 716 24 12 12 7 7 6| 6
Maleezyn 631 24 19 19 8 8 6| 6
Stary
kierunek wschodni
Mysliszewice 467 26 28 28 13 13 12] 12
Groszowice 1091 26 28 28 13 13 12| 12
- Jedlnia-
Antoniowka . 531 26 28 28 13 13 12] 12
Letnisko
Sadkow 672 14 8 8 4 4 41 4
Natolin 194 14 8 8 4 4 41 4
kierunek polnocno-wschodni
Koztéw Jastrzebia 538| 18] 8| 8 2| 2| 2| 2
kierunek poludniowo-zachodni
Miodocin 628 5 5 5 0 0 0| o
Mniejszy Kowala
Kosow 703 5 5 5 0 0 0] O
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Zenonow 24| 23 16 16] 7] 7] 6| 6
kierunek poludniowy
Makowiec 1331 15 11 11
Sottykow Skaryszew 553 23 16 16
Jandéw 427 24 19 19 8 8 6] 6
kierunek poéinocno-zachodni
Bielicha 1168 6 41 41 17 17 14] 14
Milejowice 1033 6 41 41 17 17 14| 14
Cerekiew 683 8 2 2 21 2
- Zakrzew
Zatopolice 392 8 7 7 2 2 2] 2
Janiszew 1145 26 12 12 6 6 5] 5
Golegdzin 329 8 7 7 2 2 21 2
Raren v o | | o -

Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Obstuge gmin o$ciennych, zktéorymi Gmina Radom zawarla porozumienie w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, realizowano 9 liniami autobusowymi.

Strukture pracy eksploatacyjnej radomskiej komunikacji miejskiej w podziale na obstugiwane jednostki
administracyjne (gminy), dla poszczego6lnych rodzajow dnia tygodnia przedstawiono tabeli 33.

Tab.33. Liczba wozokilometréw w jednostkach administracyjnych obstugiwanych liniami radomskiej
komunikacji miejskiej — plan na 2013 r.

Liczba wozokilometréw w poszczegélnych .

Jednostka rodzajach dni tygodnia — poza wakacjami LfCZba i

. . . wozokilometrow
administracyjna w dniu e e e, .
. w sobote w niedzielg i $wigta | W ciagu roku
powszednim
Radom 28 4454 16 798,2 15 027,3 8904 9422
Gmina Go6zd 166,6 68,2 50,4 48 487,8
Gmina Jastrzebia 30,4 7,6 7,6 8 496,8
Gmina Jedlnia-

Letnisko 292.0 138,2 130,4 88 563,2
Gmina Kowala 89,6 18,2 15,6 24 288,8
Gmina Skaryszew 161,4 74,0 63,6 48 161,8
Gmina Zakrzew 348,4 137,8 117,8 98 106,4
Razem 29 533,8 17 242,2 15 412,7 9221 047,0

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Dominujacy udziat w pracy eksploatacyjnej przypadt na miasto Radom, na terenie ktérego komunikacja
miejska w 2013 r. realizuje 8 904 942,2 wozokilometrow, tj. 96,57% tacznej ich liczby. W gminach o$ciennych
pojazdy radomskiej komunikacji miejskiej realizuja 316 104,8 wozokilometrow, tj. 3,43% catkowitej pracy
eksploatacyjne;j.

Wg stanu na dzien 1 lutego 2013 1., do obstugi sieci linii MZDiK w Radomiu, zatrudnieni przez t¢ jednostkg
operatorzy wykorzystywali 186 autobusow. Sredni wiek pojazdéw obstugujacych linie radomskiej komunikacji
miejskiej wyniost ponad 12 lat.

Liczbg pojazdow oraz $redni wiek taboru eksploatowanego na liniach radomskiej komunikacji miejskiej
przez poszczegolnych operatorow, przedstawiono w tabeli 34.
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Wiek taboru pozostajacego w dyspozycji MZDiK w Radomiu nalezy oceni¢ negatywnie. U operatora
komunalnego az 82 pojazdy, czyli 65% taboru eksploatowanego w sieci radomskiej komunikacji miejskie;j,
przekroczyly wiek 12 lat, uznawany za graniczny w eksploatacji, z punktu widzenia oczekiwanego przez
pasazeréw komunikacji miejskiej komfortu podrozy.

Dla utrzymania granicznego wieku taboru, wynoszacego 12 lat, przy przyjeciu do realizacji wariantu
rozwojowego nalezy do 2020 r. wymieni¢ co najmniej 100 autobuséw eksploatowanych przez MPK w Radomiu
Sp. z 0.0. Bez wymiany taboru, w 2020 r. juz 70 pojazdow MPK w Radomiu Sp. z 0.0. przekroczytoby 20. rok
eksploatacji.

Tab.34. Liczba pojazdow oraz S$redni wiek taboru eksploatowanego
w Radomiu Sp. z o.0. oraz ITS Adam Michalczewski — stan na 1 lutego 2013 r.

przez MPK

, . Liczba Sredni wiek taboru
Przewoznik Lo
pojazdow [szt.] [lata]
Miejskie Przeds1qb10rstwo Komunikacji 126 13,04
w Radomiu Sp. z o.0.
Int.ernatlonal . Transport ~ Spedition  Adam 60 11,46
Michalczewski
Razem 186 12,54

Zrédlo: Dane MZDiK w Radomiu.
Strukture wiekowa taboru eksploatowanego przez obydwu operatorow, przedstawiono w tabeli 35.

Tab.35. Struktura  wiekowa  taboru  MPK
Adam Michalczewski — stan na 1 lutego 2013 r.

w Radomiu Sp. zo.o. oraz ITS

Liczba pojazdoéw [szt.]
Wiek taboru [lata] FTS . MPK w Radomiu Ogélem
Adam Michalczewski Sp. z o.0.

0-3 - 12 12

4-6 27 8 34

7-10 - 15 15

111 wigeej 33 91 124
Razem 60 126 186

Zrodto: Dane MZDiK w Radomiu.

Niezaleznie od wyboru wariantu przysztego funkcjonowania komunikacji miejskiej w Radomiu, przy
zamiarze zachowania obecnej struktury podmiotowej rynku, u operatora komunalnego do 2020 r. nalezy
zatozy¢ wymiang minimum 70 autobusow.

Plan odtwarzania taboru przewiduje:

1.W 2016r. iw 2018 1. planuje si¢ wymiang na fabrycznie nowy catego taboru obstugujacego zadania
przewozowe objgte procedurg przetargowa (okoto 32% ogoétu zadan przewozowych). W wyniku przetargow, ktore
przeprowadzone beda w 2015 r. i w 2017 r., zakontraktowany operator (operatorzy) zakupi i wprowadzi do ruchu
okoto 50 szt. fabrycznie nowych autobuséw niskopodtogowych.

2. Plan odtwarzania taboru MPK w Radomiu Sp. z 0.0. na lata 2012-2022 przewiduje zakup 89 autobusow,
w tym 33 autobuséw przegubowych (26 fabrycznie nowych i 7 uzywanych) oraz 56 autobuséw jednocztonowych
o standardowej pojemnosci (50 nowych i 6 uzywanych).

3. Ponadto, w ramach projektu pod nazwg ,,Poprawa systemu transportu publicznego w Radomiu” Gmina
Miasta Radomia planuje zakupic w2014 r. 8 szt. autobusow
o dlugosci 18 m zasilanych CNG, a w ramach programu ,,Gazela” Gmina Miasta Radomia ztozyta wniosek
o dofinansowanie zakupu 12 szt. hybrydowych autobusow zasilanych CNG.
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Wszystkie wprowadzane do ruchu fabrycznie nowe niskopodlogowe autobusy (zarowno przez operatora
wybranego w drodze opisanych wyzej przetargéw, jak iprzez operatora komunalnego) wyposazone beda
w monitoring iklimatyzacj¢ przestrzeni pasazerskiej, system glosowego 1 wizualnego zapowiadania
przystankow oraz elektroniczne tablice wewngtrzne izewngtrzne. Nowe autobusy maja spetnia¢ normy
czystosci spalin Euro 6.

W wyniku dostaw nowego taboru, stan inwentarzowy taboru operatoréw wykonujacych zadania przewozowe
w radomskiej komunikacji miejskiej zmniejszy sig:

- u operatora wybranego w drodze przetargu — z 60 autobuséw w 2013 r. do 50 autobusow w 2018 r.;
- u operatora komunalnego — ze 127 autobuséw w 2012 r. do 120 autobuséow w 2022 r.

Plany odtwarzania taboru moga ulega¢ modyfikacji w przypadku przyjecia okreslonego wariantu rozwoju
radomskiej komunikacji miejskiej lub pod wptywem decyzji o zmianie udzialu operatora komunalnego
w realizacji pracy przewozowe;.

Korzystniej od struktury wiekowej autobuséw eksploatowanych przez obydwu operatorow radomskiej
komunikacji miejskiej, przedstawia si¢ ich wyposazenie. Prawie 100% pojazdow w inwentarzu posiada niska
podtoge i jest wyposazone w zewngetrzne tablice elektroniczne, eksponujace numer linii i kierunek docelowy.

Elektroniczne tablice wewngtrzne posiada 39,5% autobuséw operatora komunalnego 145% taboru firmy
ITS Michalczewski, a system gltosowych i wizualnych zapowiedzi przystankow — 22,2% autobusow MPK
w Radomiu Sp. z o0.0. oraz 45,8% autobusow ITS Adam Michalczewski. Do konica 2013 r. w systemy te
wyposazone bedzie 100% eksploatowanego taboru. Nastapi to w ramach realizowanego obecnie projektu,
obejmujacego wdrozenie systemu Karty Miejskiej 1 systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.

Niski jest jednak udziat pojazdéw wyposazonych w klimatyzacje¢ i monitoring przestrzeni pasazerskie;j.
Wyposazenie techniczne pojazdoéw obydwu operatoréw przedstawiono
w tabeli 36.

Tab.36. Wyposazenie techniczne autobuséw eksploatowanych w radomskiej komunikacji miejskiej —
stan na 1 lutego 2013 r.

QOdsetek pojazdow z wyposazeniem [%]
Cecha/wyposazenie . l;\:(];})(miu ITS Razem
Niska podtoga 93,7 100,0 95,7
Elektroniczne tablice zewnetrzne 100,0 92,0 96,0
Elektroniczne tablice wewngtrzne 27,7 46,0 36,9
Klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej 11,1 45,8 22,2
System zapowiedzi przystankow 22,2 45,8 29,7
Monitoring przestrzeni pasazerskiej 9,5 45,8 21,1

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Przedstawione w tabeli 36 wyposazenie techniczne pojazdow uznawane jest aktualnie za standardowe przy
zakupie nowych pojazdow, w zwiazku z czym nalezy zalozy¢, ze — bez wzgledu na przyjety wariant rozwoju
transportu miejskiego — do 2020 r. wszystkie autobusy komunikacji miejskiej w Radomiu beda si¢ nim
charakteryzowac.

4.2. Charakterystyka planowanej sieci
Planowana sie¢ komunikacyjna publicznego miejskiego transportu zbiorowego w Radomiu obejmuje:
- miasto Radom;

- gminy oscienne, z ktérymi Gmina Radom zawarla porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego, tj. gminy: Gozd, Jastrzgbia, Jedlnia-Letnisko, Kowala, Skaryszew i Zakrzew;

- gminy, ktoére wyrazity wstgpny akces w sprawie zawarcia z Gminag Radom porozumienia w zakresie organizacji
publicznego transportu zbiorowego, a mianowicie: Jedlinsk i Wolanow.

W wariancie zachowawczym funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskiej, przyjeto zatozenie
ograniczenia oferty przewozowej w2015r. iw 2020r. — przede wszystkim w odniesieniu do miasta
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Radomia. Prognozowane migracje na obszar gmin o$ciennych bgda wymagaty niewielkiego zwigkszenia
oferty przewozowej na obszarze tych gmin — w celu ograniczania poziomu kongestii drogowej na gtownych
trasach wlotowych do Radomia. W wariancie zachowawczym liczba wozokilometrow na obszarze Radomia
zmnigjszy¢ si¢ moze w2015r. iw 2020r. odpowiednio 04,22% 17,5% w stosunku do 2012 r. Praca
eksploatacyjna w gminach o$ciennych moze natomiast wzrosna¢ — w stosunku do 2012 r. maksymalnie
01,9% w2015 r.12,9% w 2020 r.

Przyjecie wariantu rozwojowego wymagaé bedzie zwigkszenia pracy eksploatacyjnej w Radomiu
w stosunku do roku bazowego — odpowiednio 7,3% w 2015r. 119,7% w2020 r. W gminach o$ciennych
praca eksploatacyjna powinna zwiekszy¢ si¢ w tym wariancie — w zalezno$ci od gminy — o od 4,5% do
14,0% w 2015 1.1 0 od 19,3 do 26,5% w 2020 1.

Zastosowane w Radomiu zasady kategoryzacji linii w zalezno$ci od czgstotliwosci modutowej sa co do
zasady rozwiazaniem stusznym. Dla osiagnigcia jeszcze wigkszych korzysci dla pasazerow nalezatoby dazy¢
do wprowadzenia standardow czgstotliwo$ci umozliwiajacych synchronizacje rozktadéw jazdy linii z grup
priorytetowej i podstawowej. W praktyce moze oznacza¢ to wzrost czgstotliwosci kursowania pojazdow na
liniach priorytetowych w okreslonych porach — do poziomu dwukrotnosci modutu czgstotliwosci
obowiazujacego na liniach podstawowych.

Wyniki badan marketingowych dowodza, ze ograniczanie oferty przewozowej (pracy eksploatacyjnej)
w obszarach podmiejskich, przy relatywnie rzadko kursujacych pojazdach, skutkuje wysoka elastycznoscia
popytu, przez co gwattownie zmniejsza si¢ liczba pasazeréw, przewaznie w stopniu wigkszym niz zakres
ograniczenia podazy ustug.

W okresie prognozowania, tj. do 2020 r., zalozono wigc utrzymanie co najmniej obecnego poziomu
dofinansowywania radomskiej komunikacji miejskiej przez gminy oscienne. Aktualnie upowszechnita si¢ na
obszarach podmiejskich tendencja korzystania, w podrozach wewnatrzgminnych oraz do iz Radomia,
z prywatnych samochodow osobowych (czgsto kolejnych w gospodarstwie domowym). Powoduje to
postgpujacy wzrost zatloczenia na drogach dojazdowych do miasta, szczegdlnie w okresie szczytow
dojazdéw do miejsc pracy, nauki oraz pogorszenie komfortu podrézowania 1 wzrost uciazliwosci ruchu dla
mieszkancoéw Radomia. Ponadto, rosnaca liczba wjezdzajacych do miasta pojazdéow osobowych generuje
rosnace zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w miejscach stanowiacych cele podrézy. Tendencje te
mozna jednak zatrzymacé poprzez wzrost poziomu dofinansowania transportu publicznego z budzetow gmin
osciennych oraz przez restrykcyjna polityke zarzadzania ruchem i parkowaniem samochodow osobowych na
obszarze miasta Radomia, ktorej wdrozenie zalozono w wariancie rozwojowym.

Prognozowana liczbe wozokilometrow realizowanych w Radomiu iw gminach osciennych w2015 .
12022 r., przedstawiono w tabeli 37.

Tab.37. Prognoza liczby wozokilometréow w radomskiej komunikacji miejskiej wykonywanych na
obszarze Radomia i gmin o$ciennych —w 2015 r. i 2022 r.

. Wariant zachowawczy Wariant rozwojowy
Gmina
2015 2020 2015 2020

Radom 8423 882 8 131 638 9432 189 10 527 053
Gmina Gozd 49210 51 460 53 602 59 579
Gmina Jastrzebia 8 589 8 589 9162 10 265
Gmina Jedlnia- 79722 79 820 83316 95093
Letnisko

Gmina Kowala 24 679 24 755 25755 29 302
Gmina Skaryszew 48 768 49 296 53 807 60 427
Gmina Zakrzew 102 929 104 442 115 726 128 413
Razem 8737 778 8500 000 9 773 556 10910 132

Zrddto: Opracowanie wiasne.

W wariancie rozwojowym przyjeto zalozenie zwigkszenia rocznej pracy eksploatacyjnej, w efekcie
zapewnienia preferencji dla transportu zbiorowego w najpopularniejszych relacjach przemieszczen
mieszkancow Radomia, tj. z najwigkszych dzielnic mieszkaniowych do centrum, skutkujacych wzrostem jego
konkurencyjno$ci w stosunku do samochodu osobowego. Efekt ten moze zapewni¢ wytyczenie tzw. korytarzy
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wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, czyli tras z uprzywilejowaniem publicznego transportu zbiorowego
w ruchu drogowym. Trasy te powinny by¢ intensywnie wykorzystywane przez komunikacj¢ miejska, tzn.
nalezatoby skierowaé¢ przez nie wigkszo$¢ linii z danego kierunku. W przypadku wyznaczenia korytarzy
wysokiej jako$ci obstugi komunikacyjnej, nalezy wigc rozwazy¢ zwigkszenie liczby linii priorytetowych (o
bardzo wysokiej czegstotliwosci kursowania pojazdow) korzystajacych z tych korytarzy — w celu zwigkszenia
atrakcyjnos$ci publicznego transportu zbiorowego.

Wicgksza efektywno$¢ transportu zbiorowego w przewozach osob to wymierne korzysci dla srodowiska
naturalnego, takie jak: wyrazne zredukowanie emisji spalin na jednego pasazera, zmniejszenie zapotrzebowania
na terenochtonne parkingi i ciagle rozbudowywane drogi oraz zmniejszenie emisji hatasu, poprzez ograniczenie
liczby pojazdow. Uzasadnia to zastosowanie dla transportu zbiorowego okreslonych priorytetdéw w polityce
transportowej miasta Radomia.

Postulowane korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej zapewnia¢ powinny najkrotsze (pod
wzgledem zaréwno odleglosci przejazdu, determinujacej jego koszt, jak ijego czasu) potaczenia najwigkszych
generatorow ruchu w Radomiu z wielofunkcyjnym  centrum miasta iinnymi celami podrozy
wewnatrzmiejskich. Do korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej zaliczy¢ mozna np. ulice:
25 Czerwca, Prazmowskiego, Dowkonta, 1905 Roku, Grzecznarowskiego, Stowackiego i Chrobrego.

Przewidziany w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej priorytet dla transportu zbiorowego
przejawiaé si¢ powinien w:

- wyznaczaniu paséw ruchu, odcinkdéw jezdni lub nawet calych ulic wytacznie dla autobuséw publicznego
transportu zbiorowego (w centrum wskazane jest dazenie do segregowania ruchu pojazdow transportu
indywidualnego i zbiorowego, np. przez przeznaczanie dla nich na zasadzie wytacznosci po jednej z dwoch
rownolegtych ulic);

- zapewnianiu uprzywilejowania pojazdom transportu zbiorowego w przejezdzie przez sygnalizacje $wietlng (w
tym budowie tzw. $luz umozliwiajacych bezkolizyjny wyjazd z przystanku);

- umozliwianiu pojazdom transportu zbiorowego przejazdu na wprost pasami ruchu przeznaczonymi dla
wszystkich pojazdéw tylko dla relacji skretnych;

- poprawie geometrii skrzyzowan iulic, umozliwiajacej plynniejszy przejazd autobusow (w obszarach
o zasadnym ograniczeniu pr¢dkos$ci sugeruje si¢ budowg szykan dedykowanych wylacznie samochodom
osobowym, wymuszajacych zmniejszenie predkosci ich przejazdu);

- wyznaczaniu pierwszenstwa przejazdu na skrzyzowaniach ulicom badz relacjom o najintensywniejszym ruchu
pojazdéw transportu zbiorowego.

Wprowadzenie korytarzy proponuje si¢ wdraza¢ tacznie z rozsadnym ograniczeniem ruchu samochodow
osobowych w centralnym obszarze miasta.

Znaczacy udziat w obstudze komunikacyjnej miasta powinny mie¢ autobusy spetniajace najwyzsze normy
czystosci spalin, ktéore powinny by¢ alokowane na zadania ojak najwigkszej dziennej liczbie
wozokilometréw. W miar¢ postgpujacego rozwoju technologicznego nalezy takze przeprowadzi¢ analize
mozliwosci wprowadzenia do eksploatacji autobuséw elektrycznych (bateryjne) lub hybrydowych
szczegolnie do obstugi tras przez Sciste centrum Radomia.

W wariancie rozwojowym, najwazniejszymi determinantami zmian w ofercie przewozowej radomskiej
komunikacji miejskiej na obszarach poza miastem Radomiem, sa:

- przewidywany wzrost liczby mieszkancow gmin osciennych;
- urbanizacja obszarow podmiejskich, przylegtych do Radomia.

W celu okreslenia istniejacego 1 przysziego potencjalnego zapotrzebowania na przewozy publicznym
transportem zbiorowym w gminach o$ciennych oraz w podrézach obligatoryjnych, realizowanych pomigdzy
tymi gminami a Radomiem, zasadne byloby zrealizowanie badan potrzeb przewozowych oraz preferencji
i zachowan komunikacyjnych mieszkancow tych gmin.

Wyniki badan marketingowych powinny by¢ wykorzystane do analizy celowosci uruchomienia nowych
potaczen komunikacyjnych lub wydluzenia tras istniejacych linii — w zalezno$ci od mozliwosci ich
finansowania przez zainteresowane gminy.

5. Finansowanie ustug przewozowych
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5.1. Zrédta i formy finansowania ushug, odplatnosé¢ ustug

Finansowanie publicznego transportu zbiorowego w Radomiu oraz w gminach o$ciennych odbywa sie
poprzez wydatkowanie srodkow z budzetu miasta. Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:

- zakup ushug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewngtrznego);
- utrzymanie infrastruktury;

- wytwarzanie, dystrybucje i kontrole biletow;

- funkcjonowanie organizatora przewozow;

Poza wydatkami biezacymi realizowane sa wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup wiat
przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Wydatki biezace pokrywane sa przychodami ze sprzedazy biletow, doptatami gmin o$ciennych do
przewozow realizowanych na ich terenie, wplywami zoptat ikar oraz wpltywami za korzystanie
z przystankéw. Wpltywy te nie pokrywaja w calosci ponoszonych wydatkow i miasto Radom, analogicznie
jak inne miasta z funkcjonujaca komunikacja miejska, zmuszone jest przeznaczaé $rodki z innych dochodow
gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Koszty funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, przychody ze sprzedazy biletow i sume doptat
budzetowych w 2012 r., przedstawiono w tabeli 37.

Tab.38. Finansowanie ustug publicznego transportu zbiorowego w Radomiu
w2012 r. [zH]

K?szty Przychody Wskazm'k. Wskaznik

publicznego . odplatnosci Doplaty
ze sprzedazy o ox . doplaty

transportu o . z biletow budzetowe o

. biletow o [%]
zbiorowego [%e]

51047 000 30 400 000 59,6 20 647 000 40,4

Zrédto: Dane MZDiK w Radomiu.

Na tle innych miast o podobnej wielkosci w kraju, Radom wyrdznia si¢ (tabela 30 we wcze$niejszej czesci
opracowania):

- niska kwota wydatkow z budzetu miasta na funkcjonowanie komunikacji miejskiej (eksploatacje);
- niska liczba wozokilometrow ogotem,;
- niskim wskaznikiem liczby wozokilometréw przypadajacej na jednego mieszkanca.

Przyktadowo, w Radomiu liczba wozokilometrow przypadajaca na 1 mieszkanca jest prawie dwukrotnie
nizsza niz w Gdyni, przy czym budzet gdynskiej komunikacji miejskiej — w przeliczeniu na 1 mieszkanca —
jest prawie trzykrotnie wyzszy.

W 2011 r. radomska komunikacje miejska — na tle innych miast — charakteryzowat relatywnie niski
wskaznik odptatnosci ustug. Jego poziom (ok. 40%) zostat w Radomiu utrzymany w 2012 r., podczas gdy
w porownywanych miastach w2012 r. odnotowano dalszy spadek udzialu przychodow ze sprzedazy
w kosztach funkcjonowania systemu komunikacji miejskie;j.

Ze wzgledu na strukture wiekowa taboru operatora komunalnego, nieunikniona koniecznoscia jest zakup
nowych autobusow przez MPK w Radomiu Sp. z o0.0. W rezultacie wymiany taboru nastapi wzrost jego
warto$ci, ktory skutkowaé bedzie podwyzszeniem kosztow zakupu ushug, wskutek wzrostu kosztow
amortyzacji. Stad tez, konieczne jest podejmowanie dziatan prowadzacych z jednej strony do wzrostu popytu
iz drugiej strony — do intensyfikacji przychodow w celu ograniczania przewidywanego wzrostu udziatu
doptat budzetowych w kosztach funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskiej (w warunkach
niezmienionej liczby wozokilometrow).

W okresie planowania zaktada si¢ utrzymanie zasady pokrywania kosztéw organizowania i $wiadczenia
ushug przewozowych (eksploatacji) przychodami zbiletéw idoptatami zbudzetow samorzadow,
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a finansowania inwestycji — ze $rodkow wilasnych operatora iprzewoznikéw, wspomaganych zakupami
taboru przez gming, przy wykorzystaniu $rodkéw Unii Europejskiej. W inwestycjach taborowych
preferowany bedzie tabor niskoemisyjny. Nowo zakupywany tabor, zarowno fabrycznie nowy jak i uzywany,
powinien by¢ zawsze niskopodtogowy w catej przestrzeni pasazerskie;j.

Poziom rocznej doptaty gmin o$ciennych do funkcjonowania radomskiej komunikacji miejskiej na ich
obszarze przedstawiono w tabeli 38.

Tab.39. Poziom rocznej doplaty gmin oS$ciennych do funkcjonowania radomskiej komunikacji
miejskiej na ich obszarze

Jednostka administracyjna l::::rzlzvii;l;)alg(;[.)l;tl?
Gmina Gozd 132 739
Gmina Jastrzebia 30 008
Gmina Jedlnia-Letnisko 154 159
Gmina Kowala 68 530
Gmina Skaryszew 134 675
Gmina Zakrzew 120 035

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.
5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

Najwigkszy zakres inwestycji taborowych w latach 2004-2012 realizowany byt przez MPK w Radomiu Sp.
zo0.0. Inwestycje zwiazane z transportem publicznym zrealizowal réwniez MZDiK w Radomiu. Zrédlem
finansowania inwestycji byl budzet miasta, przy wspotudziale srodkéw unijnych. Inwestycje infrastrukturalne
i taborowe w MPK w Radomiu Sp. z o.0., przedstawiono w tabeli 39.

Tab.40. Inwestycje infrastrukturalne i taborowe w MPK w Radomiu Sp. z o.0. w latach 2004-2012

Zakres inwestycji Zrédlo Kwota
el finansowania [tys. Z}]
Zakup autobuséw nowych (29 szt.) Srodki whasne 12 970
Zakup autobusow uzywanych (35 szt.) Kredyty i pozyczki 14 000
Modernizacja taboru — autobusy (9 szt.) Dotacje 3300
Modernizacja stacji paliw . . 1679
— Srodki wlasne,
Termomgdermzaqe ' kredyty i pozyczki 184
i modernizacja stanowisk naprawczych
Razem: - 32133

Zrédto: Dane MPK w Radomiu Sp. z 0.0.
Inwestycje taborowe

U operatora komunalnego — MPK w Radomiu Sp. z 0.0. — inwestycje taborowe finansowane byly ze srodkow
wlasnych, udzielonych spotce kredytow i pozyczek oraz dotacji z Ekofunduszu.

MPK w Radomiu Sp. zo. o. wlatach 2004-2012 zrealizowalo m. in. prace zwigzane z dostosowaniem
zaplecza (stanowiska naprawcze) do obstugi pojazdoéw zasilanych CNG. W 2005 r. przedsigbiorstwo podpisato
umowe o wspoélpracy z Mazowiecka Spotka Gazownictwa. Umowa dotyczyta budowy na terenie zajezdni stacji
tankowania gazem ziemnym i wprowadzenia do eksploatacji 35 szt. autobusow przystosowanych do zasilania
tym paliwem. Aktualnie operator komunalny eksploatuje 37 szt. autobuséw zasilanych CNG.

Inwestycje taborowe prywatnego operatora ITS Michalczewski, finansowane sg ze srodkéw wlasnych tego
podmiotu (amortyzacja, zysk) oraz zrodet zewngtrznych (kredyty, leasing). Glowna inwestycja tego operatora
byto zakupienie 1 wprowadzenie do ruchu
w 2008 r. (zgodnie z wymaganiami przetargowymi) 27 szt. fabrycznie nowych niskopodlogowych autobusow
o dtugosci 12 m.
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Dotychczasowy poziom rocznego finansowania inwestycji odtworzeniowych przez MPK w Radomiu Sp. z o.
0., w wysokosci okoto 4 mln zl, nie pozwoli na wymiang taboru na fabrycznie nowy, w skali umozliwiajacej
dlugoterminowe utrzymanie obecnego zakresu ustug przewozowych §wiadczonych przez przedsigbiorstwo.

Koniecznym bedzie skorzystanie ze srodkéw pomocowych lub — w sytuacji ich niedostgpnosci — zakup
taboru uzywanego. Zaklada si¢ wspotdziatanie miasta Radomia, Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji oraz
MPK w Radomiu Sp. zo. o. dla osiagnigcia celu, jakim jest odnowa taboru z jednoczesna poprawa jego
standardow i funkcjonalnosci.

Stan taboru operatora komunalnego ulegnie poprawie juz w 2014 r. — w wyniku realizacji projektu pod nazwa
»Poprawa systemu transportu publicznego w Radomiu przez zakup nowego taboru oraz rozbudowe
infrastruktury towarzyszacej” w ramach dzialania 5.1 Transport Miejski z Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewoddztwa Mazowieckiego. Na realizacj¢ tego projektu miasto Radom otrzymato
dofinansowanie ze $rodkow unijnych. Calkowita warto$¢ projektu wynosi 11 897,3 tys. zt, w tym wysokos¢
dofinansowania to kwota 10 112,7 tys. zt. W ramach projektu przewiduje si¢ zakup 8 szt. autobuséw o dhugosci
18 m (przegubowych), zasilanych CNG iz wyposazeniem w monitoring, klimatyzacje, utatwienia dla osob
niepelnosprawnych, elektroniczne tablice informacyjne oraz gtosowe i wizualne zapowiedzi przystankow.

Miasto Radom ztozylo réwniez wniosek aplikacyjny w programie ,,Gazela”, dotyczacy zakupu 12 szt.
hybrydowych autobuséw 12-metrowych, zasilanych CNG.

Sukcesywna, odtworzeniowa wymiana taboru u operatora komunalnego — podmiotu wewngtrznego —
nastgpowaé bedzie w wyniku realizacji planu inwestycyjnego na lata 2012-2020, stanowiacego zalacznik do
umowy powierzeniowe;.

W ogtlaszanych przez miasto Radom przetargach na przewozy w komunikacji miejskiej przyjeto strategig
zakupow taboru do wykonywania takich zadan przez operatorow wygrywajacych przetargi. Najblizsze przetargi
na $wiadczenie ustug przewozowych beda oglaszane w latach 2015-2017, w miarg¢ konczenia si¢ obecnych
umoéw z ITS A. Michalczewski.

W nowych postgpowaniach planuje si¢ postawienie wymogu wykonywania ustugi fabrycznie nowymi
pojazdami niskopodlogowymi wyposazanymi w klimatyzacj¢, monitoring, gtosowe zapowiedzi przystankow
oraz tablice elektroniczne zewngtrzne i wewngtrzne), spetniajace obowiazujace w momencie podpisywania
umowy normy czystosci spalin (obecnie Euro 6). Przewiduje sig, ze nowe kontrakty zawierane bgda na okres 8-
10 lat, zapewniajacy optymalny okres amortyzacji fabrycznie nowych autobuséw.

Inwestycje infrastrukturalne

Inwestycje infrastrukturalne, zwiazane z eksploatacja drog, finansowane sa co do zasady z budzetu miasta ze
wspomaganiem $rodkami z Unii Europejskiej. W ramach realizacji Planu Rozwoju Transportu w Radomiu na
lata 2005-2013 wykonane zostaly zadania wymienione szczegdélowo wtabeli 1w pierwszym rozdziale
opracowania.

W latach 2013-2014 stan infrastruktury dla transportu zbiorowego w Radomiu ulegnie znacznej poprawie
w wyniku realizacji dwoch projektow z udzialem dofinansowania ze srodkéw europejskich: ,,Poprawa systemu
transportu publicznego w Radomiu przez zakup nowego taboru oraz rozbudowg infrastruktury towarzyszacej”
oraz ,,Wdrozenie Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu”.

Projekt pn. ,,Poprawa systemu transportu publicznego w Radomiu przez zakup nowego taboru oraz
rozbudowg infrastruktury towarzyszacej”, poza zakupem taboru przewiduje:

- wymiang 12 wiat przystankowych — gtéwnie w centrum miasta;

- zainstalowanie monitoringu wizyjnego na 5 przystankach;

- wykonanie petli autobusowej (przystanku koncowego) przy ul. Mroza w dzielnicy Wdélka Klwatecka;
- remont 15 zatok autobusowych oraz 2 istniejacych petli autobusowych.

Nowo zakupione wiaty, wyposazone w gabloty do zamieszczenia informacji pasazerskiej, bgda oswietlone,
co wplynie na poprawe bezpieczenstwa pasazeré6w w porze nocnej i zmniejszy prawdopodobienstwo aktow
wandalizmu. Istotnym zamierzeniem jest tez wybudowanie nowej petli w poblizu terenow rozbudowujacej
si¢ specjalnej strefy ekonomicznej, co powinno znaczaco poprawi¢ obstuge komunikacyjna tego rejonu.

Projekt pn. ,,Wdrozenie Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu”,
o wartosci 8 900,1 tys. zt (w tym wysoko$¢ dofinansowania ze §rodkéw unijnych — 7 567,1 tys. zt), obejmuje:

Id: 9B3C6522-1B66-4A8C-AE89-04DE21321541. Uchwalony Strona 72



- wdrozenie systemu Karty Miejskie;j;
- zaprojektowanie i wykonanie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej.

System Karty Miejskiej umozliwi pobieranie optat za przejazdy $rodkami komunikacji miejskiej przy
uzyciu bezkontaktowej karty elektronicznej (bilety okresowe oraz elektroniczna portmonetka — stuzaca do
uiszczania optat za przejazdy jednorazowe) istosowanie dowolnie stworzonych taryf, wtym
np. wprowadzenie optaty zaleznej od liczby przystankéw pokonywanych przez pasazerow.

W autobusach zainstalowane bgda kasowniki dwusystemowe, co pozwoli na dalsze korzystanie przez
czg$¢ pasazerow z funkcjonujacych obecnie biletow papierowych na przejazdy jednorazowe. Jednoczes$nie
stworzone zostanie:

- 5 punktéw obstugi klienta nalezacych do MZDiK oraz punkty sprzedazy biletow;

- Centrum Nadzoru Ruchu, ktére zapewni nadzor on-line nad autobusami na trasie, prezentowanie sytuacji
ruchowej na cyfrowej mapie miasta oraz gromadzenie danych o realizacji zadan przewozowych;

- nowy serwis internetowy, umozliwiajacy sprawdzenie historii karty oraz jej dotadowania przez Internet.

W ramach projektu zostanie zainstalowanych takze 9 stacjonarnych (przystankowych) automatow
biletowych, zintegrowanych z infokioskami. Automaty te umozliwia zakup biletéw, doladowanie karty
miejskiej oraz uzyskanie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskie;j.

Zapewniona bedzie takze mozliwo$¢ rozszerzenia funkcjonalnosci karty i kodowania na niej w przysztosci
dodatkowych ustlug, takich jak: oplaty za parkowanie w strefie platnego postoju czy funkcjonalnosé
legitymacji, kart bibliotecznych, itp.

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej posiadat bgdzie wiele istotnych funkcjonalnosci, takich jak:
- wspomaganie pracy dyspozytora;

- wspomaganie pracy kierowcy — lacznie z systemem informacji pasazerskiej wewnatrz pojazdu (zapowiedzi
glosowe i wizualne);

- dynamiczna informacj¢ pasazerska w czasie rzeczywistym — na wyswietlaczach na 44 przystankach
autobusowych, w Internecie i poprzez telefony komorkowe;

- system glosowego iwizualnego zapowiadania przystankéw, w ktory wyposazone zostang wszystkie
eksploatowane autobusy.

W ramach systemu mozliwe bgdzie tez prezentowanie komunikatow dotyczacych zaklocen w ruchu lub
innych informacji w formie tekstowej. System dostarczy organizatorowi miejskiego transportu zbiorowego
w Radomiu wielu danych dotyczacych ruchu pasazerskiego, pozwalajacych na dalsza optymalizacje
oferowanych ustug. Wszystkie elementy systemu beda posiada¢ budowe modulowa, umozliwiajaca dalsza
rozbudowe infrastruktury o dodatkowe elementy informacji przystankowej, punkty dotadowywania kart
elektronicznych lub dodatkowe wyposazenie w pojazdach.

Przedsiewzigcia podejmowane przez miasto Radom maja na celu podniesienie atrakcyjnosci systemu
komunikacji zbiorowej, niedopuszczanie do spadku liczby przewozonych pasazerow, zwigkszenie ilosci
podrozy realizowanych komunikacja zbiorowa isa w pelni zgodne z zasada zrownowazonego rozwoju
transportu.

Zakres inwestycji infrastrukturalnych, dotyczacych funkcjonowania przedsigbiorstw przewozowych, tj.
MPK w Radomiu Sp. z 0. o. oraz ITS A. Michalczewski, ustalany jest i realizowany we wlasnym zakresie
przez te podmioty.

W okresie planowania zaklada si¢ kontynuowanie strategii realizacji inwestycji infrastrukturalnych dla
potrzeb funkcjonowania operatoréw — ich kosztem i staraniem.

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkéw transportu
6.1. Podzial zadan przewozowych

Zalozenia strategii rozwoju miasta przewiduja opracowanie i wdrozenie kompleksowej koncepcji rozwoju
transportu  wramach ,Radomskiego Regionalnego Obszaru Metropolitalnego”, ze szczegdlnym
uwzglednieniem systemu komunikacji publiczne;j.'®
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Definicja Radomskiego Regionalnego Obszaru Metropolitalnego wyznacza zasady funkcjonowania i rozwoju
transportu publicznego na obszarze Radomia igmin o$ciennych. Szczegoélna rola transportu publicznego
w realizacji tego celu, oznacza w praktyce przyjecie zasady oddziatywania na podzial zadan przewozowych
pomigdzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny, celem uzyskania pozadanego, odpowiednio
wysokiego udziatu publicznego transportu zbiorowego w podrézach miejskich lub metropolitalnych.

Dla miast $redniej wielkosci — do ktérych mozna zaliczy¢ Radom — oraz przylegtych do nich obszarow
objetych obstuga komunikacyjna, tworzacych obszar o charakterze metropolitalnym, udziat transportu
publicznego w realizacji potrzeb przewozowych nie powinien by¢ mniejszy niz 50%.'?

6.2. Preferencje pasazeréow

Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjgcia okreslonych dziatan
w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do preferencji izachowan transportowych
mieszkancow. W tym zakresie, analizie poddano obecny stopien realizacji postulatow przewozowych
1 wskazano dzialania, ktorych podjecie przyczynitoby si¢ do poprawy stopnia dostosowania oferty przewozowej
do oczekiwan mieszkancow. Uzyskana w ten sposob poprawa jakosci publicznego transportu zbiorowego
podniesie atrakcyjnos¢ transportu publicznego w stosunku do motoryzacji indywidualne;j.

Ogolna ocena radomskiej komunikacji miejskiej, w skali ocen szkolnych od 2 do 5, ksztaltuje si¢ na poziomie
3,75, a wigc odpowiada szkolnej ocenie dobrej (rysunek 17).

3} 10% ll.‘qDD.r"rD

8,18%

26,37%

60,96%

O bardzo dobra B dobra O dostateczna O niedostateczna Bbrak zdania

Rys.17. Ocena ogélna komunikacji miejskiej w Radomiu — jesien 2012 r.
Zrodlo: Badania gtownych preferencji komunikacyjnych pasaierow komunikacji miejskiej w Radomiu. Public
Transport Consulting. Marcin Gromadzki. Radom-Reda, pazdziernik-grudzien 2012 r.

Oceng stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, zpunktu widzenia jej
parametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono na podstawie badan marketingowych zrealizowanych
w 2012 r. 1 metoda ekspercka. Oceng t¢ przedstawiono w tabeli 41.

Tab.41. Ocena realizacji postulatéw przewozowych w transporcie publicznym na obszarze Radomia
i gmin oSciennych z zaleceniami dotyczacymi jej poprawy

Postulat Ocena Zalecenia
Dobra. Trzeci w rankingu |- wprowadzenie biletow czasowych
Bezposrednio$é | najwazniejszych postulatéw | o dluzszym zakresie waznosci, np. 60-
przewozowych iczwarty w kolejnosci| 120 min (uzupehiajacych
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uznany za postulat wymagajacy
poprawy przez 9,6% respondentow. Za
wazniejszag od bezposredniosci (41%),
uznano czestotliwo$¢ (49%). Udziat
zwolennikow potaczen bezposrednich
wyraznie wzrasta wraz z wickiem
pasazerow.

jednorazowe)  zwykle  zmniejsza
oczekiwania bezposredniosci polaczen

Bezpieczenstw
)

Przecigtna do dobrej. Najczgstsza
przyczyna niskiej oceny bezpieczenstwa
jest agresja ze strony innych pasazerow,
przewaznie milodziezy i 0s6b
nietrzezwych. Pasazerowie zwracaja
uwage na kradzieze w pojazdach oraz
brak monitoringu wngtrza autobusow
i patroli stuzb porzadkowych, zwlaszcza
w godzinach wieczornych inocnych.
Prac¢ kontrolerow biletow, ktorych
praca ma nie tylko znaczenie
prewencyjne z punktu widzenia
przychodowosci komunikacji miejskie;j,
ale takze poprawy bezpieczenstwa
podrézy, oceniono na 3,36, awigc
ponizej oceny ogolnej bezpieczenstwa.
W aspekcie bezpieczenstwa,
pasazerowie  zwracaja uwage na
odstgpowanie  od kontroli  biletow
w stosunku do pasazer6w mogacych
stanowi¢ potencjalne zagrozenie dla
kontrolerow, a wigc takze idla innych
pasazerow.

- zainstalowanie w pojazdach
monitoringu przestrzeni pasazerskiej
- wzrost intensywnoséci kontroli
biletow na  liniach  uznanych
zanajbardzie  niebezpieczne  oraz
w porach wieczornych — wspoélnie ze
straza miejska i funkcjonariuszami
policji

- wymoég  zatrudniania  przez
zewnetrzne firmy kontrolerskie oséb
o minimalnym  wzroscie 180 cm —
gldwnie mezezyzn — o odpowiedniej

posturze itgzyznie fizycznej
- szkolenia kontrolerow  biletow
w zakresie public relations
i pokonywania tzw. sytuacji
kryzysowych

Czestotliwosé

Przecigtna.  Czgstotliwo$¢  zostata
uznana za najwazniejszy  postulat
przewozowy w rankingu
najwazniejszych  cech  komunikacji
miejskiej. Na postulat ten wskazato
najwigcej pasazeréw, wymieniajac go
wérod trzech najwazniejszych.
Czgstotliwo$¢ zostata uznana za drugi
w kolejno$ci  postulat ~ wymagajacy
poprawy (17,4%).

- wzrost czestotliwosci kursowania
autobusow na liniach priorytetowych

- wprowadzenie priorytetow dla

transportu publicznego,
zwigkszajacych predkosc
komunikacyjna autobusow
komunikacji miejskiej
- dalsza poprawa synchronizacji linii
na gtéwnych ciagach poprzez
ujednolicenie standardow

czestotliwosci na liniach w ramach
tych samych kategorii oraz pomigdzy
kategoriami  (oparcie ~ wszystkich
kategorii linii o jednakowa warto$¢
czestotliwosci modutowej)

Dostepnosé

Dostepnos¢  jest czwartym co do
wazno$ci  postulatem  przewozowym
w opinii pasazerow. Blisko$¢ przystanku
zostala uznana za postulat wymagajacy
poprawy  przez 7% = pasazerow.
Dobra — w zakresie dostgpu do biletow;
MZDiK  zapewnia  wlasciwa dla
komunikacji  miejskiej  dystrybucje
intensywna: 4 wlasne punkty sprzedazy
i 13 ajencyjnych, sprzedaz biletow jest
prowadzona w pojazdach (,,bilet
specjalny” drozszy od sprzedawanego
w sieci punktow stacjonarnych) 1iza
posrednictwem telefonow komorkowych
(3 operatorow — do wyboru przez

- dokonczenie procesu wymiany
taboru operatora komunalnego
na niskopodtogowy

- wprowadzenie sprzedazy
z automatow biletowych
stacjonarnych  (postulowane przez
pasazerow)>0
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pasazera).

Dobra — wzakresie dostosowania
do potrzeb 0s6b niepetnosprawnych —
prawie wszystkie autobusy sa pojazdami
niskopodtogowymi, ponadto funkcjonuje
specjalnie dedykowana osobom
niepelnosprawnym komunikacja
mikrobusowa, na zamoOwienia
telefoniczne.

Informacja

Informacja o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej zostata
sklasyfikowana nasiddmym miejscu
w rankingu waznosci. Poprawe
informacji postuluje 3% pasazerdw.
Przecigtna — w zakresie informacji
internetowe;.

Dobra -  wzakresie informacji
przystankowe;j.

Przecietna — w zakresie informacji
w pojazdach.

Brak biura obstugi klienta.

- wprowadzenie na obszarze centrum
oraz na przystankach przesiadkowych
i 0 najwigkszej liczbie pasazeréw poza
obszarem centrum informacji
dynamicznej, obejmujacej wszystkie
srodki transportu miejskiego
- uruchomienie biura obstugi klienta
- uruchomienie infokioskow,
zapewniajacych dodatkowe
mozliwo$ci  w zakresie  uzyskania
peinej informacji o funkcjonowaniu
komunikacji miejskiej
- przeprowadzenie sondazu
internetowego, pozwalajacego
zidentyfikowaé i zhierarchizowac
informacje oczekiwane przez
pasazerow w tym kanale
informacyjnym

- modyfikacja serwisu internetowego
(z zastosowaniem techniki
benchmarkingu — wzorcowania)

Koszt

Dobra — korzystne (nawiazujace do tzw.
dobrej praktyki utrzymywania
relatywnie  niskiej ceny  biletow
okresowych i wysokiej jednorazowych)
sa relacje cen biletéw jednorazowych
iokresowych, ale az 12% uwag
pasazerow  dotyczacych  radomskiej
komunikacji miejskiej, odnosi si¢ do
zbyt wysokich cen biletow. Czgs¢
pasazerow uznaje obecne ceny ushug
za zbyt wysokie, aczgS¢ =za zbyt
wysokie w stosunku do oferowanej
jakosci.

- przeprowadzenie analizy
ekonomiczno-finansowej  istniejacej
taryfy oraz jej ewentualna
rekonstrukcja w zakresie likwidacji
okresowych biletow liniowych
i wprowadzenie W zamian
korzystniejszych  cenowo  biletow
sieciowych

- analiza rezultatdow finansowych
wprowadzenia biletow czasowych
(50% pasazeroOw jest zainteresowana
wprowadzeniem takiego biletu)

Niezawodno$¢
(regularnos¢)

Bardzo dobra. Niska ranga postulatu
niezawodnosci w rankingu oraz
niespetna 3% pasazeréw wskazujacych
na konieczno$¢ jej poprawy dowodza, ze
radomska komunikacja miejska moze
by¢ uznana za niezawodna.

- dalsza poprawa efektywnosci
kontroli realizacji ushug
przewozowych, np. poprzez
wykorzystanie raportéw z Systemu
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Predkosé

Dobra — analiza czasow jazdy
autobusé6w  wykazuje, ze S$rednia
predkos¢ komunikacyjna wynosi 22,4-
24,2 km/h.
Na tle innych miast jest to wielko$¢
powyzej przecigtne;j.

- stale monitorowanie rzeczywistej
predkosci komunikacyjnej autobuséw
na najwazniejszych ciagach
komunikacyjnych

- wprowadzenie szeroko rozumianego
priorytetow dla pojazdéw transportu
publicznego w centrum i na gltéwnych
drogach  dojazdowych do niego
- state dostosowywanie
miedzyprzystankowych czasOw
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przejazdu do  warunkéw ruchu
drogowego 1 modernizowanej
infrastruktury drogowej

Dobra — w radomskiej komunikacji
miejskiej aktualnie dopuszcza  sig
odchylenie od planowanego rozkladu
jazdy, wynoszace do Imin dla
przyspieszeh ido 4 min dla opdznien. |- state dopasowywanie rozktadowych
Srednio 97% ogohu kursow [ czaséw przejazdéw do rzeczywistych
kontrolowanych przez system | warunkow przejazdu
elektroniczny LASON wykonywane jest | - zmniejszanie dopuszczalnego
bez  przekraczania  dopuszczalnego | odchylenia od planowanego rozktadu
odchylenia od planowanego rozktadu|jazdy

jazdy. - dalsza  synchronizacja  linii
Punktualnos¢ uznaje sig za | na gtéwnych ciagach, gdyz
najwazniejszy postulat — w rankingu|uzyskiwane dzieki synchronizacji
wskazalo nania lacznie najwigcej | skrocenie czasu oczekiwania
pasazeréw, aw hierarchii ~ waznosci|na pojazd w danym kierunku poprawia
postulatbw  na pierwszym  miejscu | ocene

wymienito  ja  22%  pasazerdw.|- wprowadzenie priorytetow dla
Jednocze$nie  najwigcej  pasazerdw | pojazdéw  transportu  publicznego
(22%) wuznalo, ze punktualnos¢ jest|- wprowadzenie kontroli zgodnosci
cecha komunikacji miejskiej, ktora|rzeczywistego przejazdu z czasem
wymaga poprawy. Zwraca uwagg fakt,|rozkladowym - po implementacji
ze  sposrod  pasazerow,  ktorzy|Systemu Dynamicznej Informacji
negatywnie ocenili komunikacja miejska | Pasazerskiej Z raportowaniem
w Radomiu (3,1% ogotu | i wizualizacja dla pasazerow
ankietowanych), prawie potowa uznata
punktualno§¢ za ceche, ktéra wymaga

poprawy.

Punktualnos¢

- nalezy dokonac peinej
synchronizacji rozkladéw jazdy na
wszystkich liniach — wigzaé si¢ to
Dobra — dla wigkszosci linii rozklady | jednak bedzie z konieczno$cia wzrostu
jazdy skonstruowano w oparciu | czgstotliwosci kursowania pojazdow
Rytmiczno$¢ |omoduly czestotliwosci obowiazujace|na niektorych liniach
dla danej kategorii linii, aczkolwiek sa|- wyznaczenie korytarzy preferencji
od tej zasady wyjatki dla transportu zbiorowego — powinno
wydatnie  poprawi¢  rzeczywista
rytmiczno$¢ kursowania pojazdoéw
komunikacji miejskiej

Dobra — przejazd komunikacja miejska|- nalezy co najmniej utrzymac
zawsze lub przewaznie na miejscu|istniejace standardy czgstotliwosci
Wygoda siedzacym deklaruje 63% pasazerow, | kursowania pojazdéw oraz udziaty
a w warunkach uznawanych za | pojazdow standardowych
zattoczenie — podrézuje 11%. i przegubowych w strukturze taboru

* Skala ocen: dobra, przecigtna, niedostateczna.
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu.

Ocena stopnia realizacji postulatdéw przewozowych, zglaszanych pod adresem publicznego transportu
zbiorowego w Radomiu i gminach o$ciennych wskazuje, Ze najwazniejsze dziatania podnoszace atrakcyjnosé
jego oferty, powinny koncentrowac si¢ na:

- zainstalowaniu w pojazdach monitoringu przestrzeni pasazerskie;j;

- intensyfikacji  kontroli biletow i przeszkoleniu kontrolerow biletow w zakresie prowadzenia kontroli
z zachowaniem zasad postgpowania w sytuacjach kryzysowych;

- wzroscie czgstotliwosci kursowania autobuséw na liniach uznanych za priorytetowe i podstawowe;
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- wprowadzeniu priorytetow dla autobuséw na ulicach, ktérymi prowadzone sa trasy linii priorytetowych
i podstawowych;

- wprowadzenie stacjonarnych automatow biletowych;

- instalacji dynamicznej informacji pasazerskiej o czasach do odjazdu autobuséw na przystankach, w serwisie
internetowym i w telefonach komorkowych;

- analizie rezultatow finansowych wprowadzenia dilugookresowego biletu czasowego lub optaty za liczbe
przejechanych przystankow;

- dalszej synchronizacji linii na gtéwnych trasach komunikacji miejskiej;

- wykorzystywaniu w planowaniu oferty przewozowej analizy raportow z Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskie;.

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju S$rodkéw transportu wynikajace z potrzeb oséb
niepelnosprawnych

Uwzgledniajac potrzeby osob niepelnosprawnych w procesie ksztaltowania standardu wyposazenia dla
pojazdoéw wprowadzanych do obstugi radomskiego transportu zbiorowego, za obowiazkowe minimum nalezy
uznac:

- niska podtoge na calej dlugosci pojazdu (ewentualnie z wylaczeniem czeg$ci linii podmiejskich — w sytuacji, gdy
wspotfinansujace je gminy oscienne nie beda dysponowaé w swoich budzetach srodkami umozliwiajacymi
zakup ustug realizowanych pojazdami o niskiej podtodze na calej dlugosci lub gdy za eksploatacja pojazdow
niskowejsciowych przemawia¢ beda uwarunkowania infrastrukturalne);

- elektroniczng informacj¢ pasazerska wraz z zapowiedziami glosowymi o zblizajacych si¢ przystankach;

- docelowo — zewngtrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdzajacego
na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

- wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla 0so6b o ograniczonej mobilno$ci ruchowej;

- przy zakupie nowego taboru — stawianie odpowiednich wymagan w zakresie dostosowania przestrzeni
pasazerskiej oraz przestrzeni wejscia-wyjscia do potrzeb osob stabowidzacych i niewidomych.

Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu realizuje takze przewozy dla os6b niepelnosprawnych
w formie komunikacji specjalnej (polaczen na telefon), realizowanej minibusami. Jej zakres dziatania
i obecne funkcjonowanie nalezy uznac za poprawne i wystarczajace.

7. Organizacja rynku przewozow
7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku transportu publicznego przedstawiono na rysunku 18.
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Rys. 18. Schemat organizacji rynku przewozéw miejskiego transportu
publicznego w Radomiu w 2013 r.
Zrodlo: Opracowanie wlasne.

Organizatorem transportu publicznego na terenie miasta Radomia i gmin o$ciennych, z ktorymi Gmina
Radom zawarla porozumienia, w zakresie przewidzianym w tych porozumieniach, jest Prezydent Miasta
Radomia. Do zadan organizatora nalezy migdzy innymi: planowanie rozwoju transportu, organizowanie
publicznego transportu zbiorowego i zarzadzanie publicznym transportem zbiorowym.

Wg stanu na 31 stycznia 2013 r., Gmina Radom realizowata funkcje organizatora transportu publicznego
na podstawie porozumien mi¢dzygminnych z szeScioma gminami o$ciennymi.

Zadania organizatorskie w imieniu Gminy Radom pehita wyspecjalizowana jednostka budzetowa — Miejski
Zarzad Drog i Komunikacji w Radomiu, dzialajacy na podstawie uchwaly Rady Miejskiej w Radomiu nr
142/2007 z dnia 2 lipca 2007 r.

Do zadan MZDiK w Radomiu nalezato:2D

1. Petnienie funkcji zarzadu drog w zakresie:
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a. planowania, budowy, modernizacji, nadzoru, utrzymania iochrony drog krajowych, wojewodzkich,
powiatowych i gminnych w granicach Radomia;

b. budowy, utrzymania, zarzadzania, oznakowania i ochrony drég wewngtrznych, dla ktorych gmina miasta
Radomia jest zarzadca terenu;

c. wykonywania dziatan w zakresie zarzadzania ruchem oraz strefa platnego parkowania.
2. Organizacja komunikacji publicznej na terenie Radomia, obejmujaca:

a. badanie potrzeb przewozowych,;

b. planowanie rozwoju komunikacji miejskiej;

c. ksztattowanie uktadu linii komunikacyjnych i przygotowywanie rozktadow;

d. przygotowywanie i udostgpnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji;

e. sprzedaz biletow na ustugi komunikacji publicznej na zasadzie wytacznosci oraz ich kontrola;

f. zawieranie umoéw z przewoznikami na $wiadczenie ushug przewozowych;

g. kontrolg iloéci 1 jakosci wykonywanych przez przewoznikow ushug;

h. utrzymanie i udostgpnianie przewoznikom infrastruktury przystankowej;

i. promocje¢ ustug;

j. transport oséb niepetnosprawnych.

Analizujac zakres realizowanych przez MZDiK w Radomiu funkcji organizatorskich przez pryzmat funkcji
wyszczegolnionych w ustawie zdnia 16 grudnia 2010 1. o publicznym transporcie zbiorowym, w tabeli
42 przyporzadkowano te funkcje poszczegdlnym podmiotom, odpowiedzialnym w Radomiu za ich realizacje.

Tab.42. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w transporcie publicznym w Radomiu — stan na
31 grudnia 2012 r.

Podmiot

Funkcja organizatorska realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie
zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb 0soéb niepelnosprawnych MZDiK w Radomiu
1 0s0b 0 ograniczonej zdolnosci ruchowe;j

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do realizacji istniejacego Urzad Miasta Radom
planu transportowego albo do aktualizacji tego planu /MZDiK w Radomiu

Zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, w szczegolnosci w zakresie:
standardow dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz
dworcow

korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow
funkcjonowania zintegrowanych weziow przesiadkowych
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
systemu informacji dla pasazera

MZDiK w Radomiu

Okreslanie sposobu oznakowania $rodkow transportu
wykorzystywanych w przewozach o charakterze uzytecznosci MZDiK w Radomiu
publicznej

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatorow

i przewoznikow z przystankow komunikacyjnych i dworcow,
ktérych wlascicielem albo zarzadzajacym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach
komunikacyjnych na obszarze wlasciwosci organizatora

Rada Miasta
Radomia

Okreslanie przystankow komunikacyjnych i dworcéw, ktorych
wilascicielem lub zarzadzajacym jest jednostka samorzadu Rada Miasta
terytorialnego, udostgpnionych dla operatorow i przewoznikow Radomia

oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow

Przygotowanie i przeprowadzenie postgpowania prowadzacego do

. . . . . MZDiK w Radomiu
zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
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transportu zbiorowego

Zawieranie umowy o §wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

MZDiK w Radomiu

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa
w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe

(Dz. U. 22000 r. nr 50, poz. 601, z pdzn. zm.8), za ustuge
$wiadczona przez operatorow w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

Rada Miasta
Radomia

Ustalanie sposobu dystrybucji biletow za ustuge swiadczona przez
operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego

MZDiK w Radomiu

Wykonywanie zadan, o ktorych mowa
w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007

MZDiK w Radomiu

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie danych MZDiK w Radomiu i Urzedu Miasta w Radomiu.

Skoncentrowanie wszystkich funkcji organizatorskich w MZDiK w Radomiu (z wyjatkiem ustalania cen,
pozostajacych w gestii Rady Miasta), jest rozwigzaniem wilasciwym, umozliwiajacym efektywne ksztattowanie
oferty przewozowej 1ijej dostosowywanie do preferencji izachowan transportowych mieszkancow. Zakres
funkcji organizatorskich realizowanych przez MZDiK w Radomiu nalezy uzna¢ takze za odpowiadajacy
rozwigzaniom modelowym, umozliwiajacym osiagnigcie wysokiego standardu ustug przewozowych.
Powiazanie funkcji zarzadcy drog miejskich z organizacja i zarzadzaniem transportem publicznym umozliwia
odpowiednia koordynacje¢ dziatan w zakresie budowy i modernizacji infrastruktury transportu miejskiego z jego
organizacja.

Wg stanu na dzien 31 stycznia 2013 r., Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu zatrudnial do
realizacji ustug przewozowych dwoch operatorow. Udzial operatora komunalnego — MPK w Radomiu Sp. z 0.0.
(podmiotu wewngtrznego) — w realizacji pracy eksploatacyjnej wynosit 68%, a operatora prywatnego (ITS
Michalczewski) — 32%.

Jednym z narzedzi regulacji rynku, mozliwym do zastosowania w §wietle obowiazujacego prawa, jest
segmentacja przystankow na udostgpniane operatorom, operatorom i przewoznikom lub tylko przewoznikom.
W miastach, w ktorych skorzystano
z tego narzedzia, uzyskano wymierne efekty: uptynniono ruch pojazdéw publicznego transportu zbiorowego
i odprawg pasazerow na przystankach.

W Radomiu dokonano juz takiej segmentacji. Wyznaczono 120 przystankoéw, ktore zostaty udostgpnione
operatorom i przewoznikom. Pozostale przystanki udostepnione sa tylko operatorom, realizujacym zadania
zlecone przez organizatora w komunikacji miejskiej. W wyniku tego dziatania uplynniono ruch pojazdéw
publicznego transportu zbiorowego.

7.2. Integracja ushug publicznego transportu zbiorowego

Komunikacja miejska w Radomiu, organizowana i zarzadzana przez Miejski Zarzad Drog i Komunikacji
w Radomiu, oferuje zintegrowane ustugi przewozowe w przekroju najwazniejszych aspektow oferty
przewozowej, tj. rozkladow jazdy itaryfy. Osiagnigta integracja sfery realizacji ustug przewozowych
radomskiej komunikacji miejskiej stanowi jej podstawowy walor i bezwzglednie powinna by¢ zachowana.

Kwestia nadal wymagajaca w Radomiu poprawy jest funkcjonalno$¢ infrastruktury przystankowej,
w kontek$cie zapewnienia przez nia warunkéw dla dogodnych przesiadek w istniejacych i potencjalnych
weztach transportu miejskiego. W optymalnym eksploatacyjnie systemie transportu miejskiego powinno si¢
dazy¢ do zapewnienia potaczen bezposrednich tylko w relacjach najintensywniej wykorzystywanych przez
pasazerow. Pozostate relacje moga by¢ obstugiwane polaczeniami z przesiadka, jednak przy zatozeniu jej
nieucigzliwo$ci. Zatozenie to zrealizowaé mozna poprzez synergie oddzialywania dwoch czynnikdw:
minimalizowania czasu oczekiwania na przesiadke i skracania dystansu pokonywanego pieszo. Wiasciwym
rozwiazaniem jest organizowanie przesiadek w obrebie jednej krawedzi zatrzymania pojazdow lub wspolnego
peronu przesiadkowego (door-to-door). Wymaga to jednak okreslonej modernizacji infrastruktury (szczegdlnie
istotne jest, aby przystanki polozone przy skrzyzowaniach lokalizowa¢ mozliwie najblizej siebie,
w bezposrednim sasiedztwie przejs¢ dla pieszych).

W obszarach poza $cistym centrum Radomia, w ramach korytarzy wysokiej jako$ci obstugi komunikacyjnej,
powinny by¢ lokalizowane parkingi Park&Ride i Bike&Ride.
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Nadal niezintegrowane z uslugami transportu miejskiego w Radomiu sa przewozy regionalnego transportu
drogowego i kolejowego. Doswiadczenia krajow europejskich, zwlaszcza tych, w ktorych oddzielono, podobnie
jak w Radomiu, dzialalno§¢ organizatorska od przewozowej, wskazuja na wysoka efektywnos¢ integracji
taryfowo-biletowej oraz rozkltadow jazdy transportu miejskiego iregionalnego. Wykorzystanie mozliwosci
wyspecjalizowanego organizatora transportu upraszcza dostep do informacji pasazerskiej dla wszystkich
zainteresowanych. Znaczaca liczba przedsigbiorstw, dziatajacych w segmencie autobusowego transportu
regionalnego oraz rozproszenie miejsc, w ktorych nastgpuje odprawa pasazerow, utrudnia potencjalnym
klientom wtasciwe rozeznanie podazy ustug. Czynniki te powinny by¢ brane pod uwage przy integracji
transportu  miejskiego iregionalnego, gdyz pasazerowie korzystajacy zkomunikacji regionalnej sa
niejednokrotnie takze pasazerami miejskiego transportu zbiorowego. Prace nad wdrozeniem biletu dla
komunikacji miejskiej i regionalnej nalezy rozpocza¢ po wprowadzeniu Radomskiej Karty Miejskie;j.

Po wprowadzeniu Radomskiej Karty Miejskiej planowana jest integracja platnosci za ustugi komunalne przy
wykorzystaniu karty jako nosnika. Karta bedzie mozna placi¢ za ustugi komunikacji miejskiej (z tzw.
elektronicznej portmonetki, na karcie beda tez zapisywane bilety okresowe) 1 za parkowanie.

Wraz w podjeciem dziatan zmierzajacych do wprowadzenia dynamicznej informacji na przystankach
transportu miejskiego, nalezy rozpoczaé wspolprace z organizatorami transportu regionalnego w zakresie
konstrukcji oferty przewozowej transportu miejskiego iregionalnego. Korzystnym bytoby informowanie
oustugach obydwu rodzajow transportu na ekranach informacji dynamicznej w glownych wezlach
przesiadkowych. Wymaga to podjecia wspolnych prac nad systemem informacji pasazerskiej z przewoznikami
kolejowymi, PKS w Radomiu Sp. z 0.0. oraz z przewoznikami prywatnymi obstugujacymi linie regionalnego
pasazerskiego transportu drogowego i potaczenia do Warszawy.

Miejski transport zbiorowy i regionalny kolejowy transport pasazerski musza wspolpracowaé, gdyz podroze
realizowane za posrednictwem kolei sa kontynuowane z wykorzystaniem $rodkéw transportu miejskiego (maja
charakter komplementarny). Tym samym, niedogodnos$¢ przesiadki z pociagu do autobusu (i odwrotnie) oraz
brak dogodnych potaczen publicznego transportu zbiorowego w sasiedztwie przystankow lub stacji kolejowych,
wzglednie brak pelnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbija si¢ negatywnie na obydwu ztych rodzajow
transportu. Wspotpraca w tym zakresie spowoduje natomiast korzystne efekty synergiczne.

Niezbedna jest analiza najwazniejszych kierunkow i miejsc przesiadek z komunikacji regionalnej na transport
miejski, w szczegolnosci w podrézach obligatoryjnych (do miejsc pracy lub nauki) z okolicznych miejscowosci,
nieposiadajacych potaczen transportem miejskim z Radomiem.

Uzupehieniem dziatan inwestycyjnych prowadzacych do integracji podsystemow transportowych powinna
by¢ budowa parkingéw: Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride, przyleglych do przystankéw przesiadkowych
zlokalizowanych poza obszarem centrum. Wskazane jest lokalizowanie tych obiektow przy korytarzach
wysokiej jakosci obstlugi komunikacyjnej. Nalezy bowiem konsekwentnie dazy¢ do komplementarno$ci
transportu regionalnego z miejskim, a nie jego substytuowania na okreslonych trasach.

Proponowane rozwiagzania sa zgodne z zasadami ksztattowania polityki zrbwnowazonego rozwoju transportu
publicznego. Zestawienie dziatan, ktorych realizacja jest proponowana do 2020 r., przedstawiono w tabeli 43.

Tab. 43. Dzialania majace na celu integracje transportu zbiorowego w Radomiu

Zakres integracji Sposob realizacji Termin
- wprowadzenie zintegrowanego biletu okresowego

Integracja biletowa transp(?rtu mlejsklego i regionalnego (decyZJa Wt},/m 2015-2020
zakresie powinna zosta¢ poprzedzona analiza skutkow
ekonomiczno-finansowych)
- okreslenie najistotniejszych przystankow wegzlowych 2014
w przewozach wewnatrzmiejskich

Wezly i przystanki

przesiadkowe
- okreslenie weztow przesiadkowych dla transportu 2014
miejskiego i regionalnego
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- utworzenie zintegrowanej bazy danych — platformy
internetowej — zapewniajacej dostgp do informacji
o wszystkich odjazdach w transporcie regionalnym (dane

z platformy moglyby by¢ udostgpniane na tablicach 2015-2017
dynamicznej informacji we wszystkich najwazniejszych

punktach przesiadkowych oraz na dworcach autobusowych)

- wprowadzenie dynamicznej informacji na 44 przystankach 2014

(podajacej rzeczywiste godziny odjazdow)

- utrzymanie kategoryzacji przystankow, wyrdzniajacej
wspélne dla operatoréw i przewoznikow oraz tylko dla| 2013-2020
operatorow — wraz z odpowiednia uchwata Rady Miasta

Wezly i przystanki

przesiadkowe - budowa parkingéw integrujacych transport zbiorowy

iindywidualny =~ wrejonie  przystankow  wezlowych| 2017-2020
zlokalizowanych poza centrum

- modyfikacja istniejacej informacji internetowej (i aplikacji
na telefony komorkowe) o ustugach transportu miejskiego 2014
wraz z profesjonalng wyszukiwarka potaczen

- uruchomienie informacji internetowej (i aplikacji na
Integracja telefony komodrkowe) o ustugach transportu miejskiego
informacji iregionalnego wraz z profesjonalna wyszukiwarka potaczen,
o ushugach obejmujaca obydwa rodzaje transportu i doprowadzeniem do
pelnej  koordynacji  rozkltadow  jazdy =~ w wezlach
przesiadkowych

2017

- utworzenie mapy wszystkich przystankow transportu

. 2013-2014
regionalnego

Zrédlo: opracowanie wlasne.
8. Pozadany standard uslug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatow przewozowych w2020 r.
przedstawiono w tabeli 44.

Tab.44. Pozadany docelowy poziom realizacji uslug w przekroju poszczegélnych postulatow
przewozowych w 2020 r.

Postulat

przewozowy Pozadany przejaw realizacji do 2020 r.

- zapewnianie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez
pasazerow potaczen bezposrednich, zglaszanych w badaniach preferencji
komunikacyjnych mieszkancéw miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej
- zapewnianie potaczen bezposrednich gléwnych dzielnic mieszkaniowych
Bezposrednio$é¢ |z centrum

- w uzasadnionych przypadkach — zmniejszenie bezposrednio$ci, podyktowane
wprowadzeniem korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej
i skroceniem czasu podrdzy, bedacego kluczowym czynnikiem wyboru $rodka
transportu, nawet przy utracie bezposrednio$ci

- podwyzszenie (w korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej) lub

Czestotliwosé L .. . . . T
e W zapewnienie wysokiej czestotliwos$ci 1 pelnej rytmicznosci odjazdow

- utrzymanie obecnego wskaznika gestoSci przystankow na km?
- poszerzenie sieci sprzedazy o 2 punkty wlasne MZDiK (kioski) oraz zakup
automatow biletowych w ramach realizowanych projektow
- zwigkszenie udzialu przystankéw wyposazonych w wiaty (okreslenie
standardow wyposazenia poszczegdlnych przystankow na podstawie liczby
i struktury korzystajacych z nich pasazerow)
- uzyskanie wylacznie niskiej podtogi w transporcie miejskim (pozadane nawet
do 2016 1.)

Dostepnosé
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- utrzymanie dotychczasowej dostgpnosci transportu publicznego w obszarze
$rédmiejskim

- podwyzszenie konkurencyjnosci transportu publicznego w stosunku
do indywidualnego — poprzez zmniejszenie dostgpnosci centrum Radomia dla
motoryzacji indywidualnej
- dostosowywanie czgstotliwosci  obstugi  komunikacyjnej  dzielnic
rozwijajacych sie do wzrastajacej gestosci zabudowy

Informacja

- przeprowadzenie badan marketingowych, identyfikujacych zakres
oczekiwanej informacji o uslugach ibraki wistniejacej ofercie informacji
- wprowadzenie zintegrowanej informacji o ustugach transportu miejskiego
i regionalnego w Internecie (z uwzglednieniem telefonow komorkowych) oraz
na przystankach we¢ztowych, wtym na dworcu autobusowym iw rejonie
dworca kolejowego Radom
- wprowadzenie informacji dynamicznej na 44 wytypowanych przystankach
- zwigkszenie zakresu informacji eksponowanych w pojazdach — wyswietlacze
wewngtrzne z przebiegiem trasy (kolejne przystanki) we wszystkich pojazdach
publicznego transportu zbiorowego
- udostepnienie tzw. infokioskéw — w ramach instalacji automatéw biletowych
w wybranych lokalizacjach
- kompletna informacja o przesiadkach na $rodki transportu regionalnego
w weztach przesiadkowych
- poprawa standardu obstugi pasazeréw, uzyskana poprzez zwigkszenie kultury
pracy kierowcow ikontrolerow biletbw — przeprowadzenie szkolen dla
kierowcow z zakresu obshugi klienta, radzenia sobie ze stresem i postgpowania
w sytuacjach konfliktowych
- utworzenie biura/punktu obstugi klienta

Koszt

- przeprowadzenie analizy ekonomiczno-finansowej zmiany struktury taryfy,
polegajacej na  likwidacji  biletow na  jedna  idwie linie
- utrzymanie dotychczasowych relacji cen biletéw okresowych do
jednorazowych, zmozliwoscia zwigkszenia atrakcyjnosci cenowej biletu
okresowego sieciowego przy jednoczesnej likwidacji biletéw liniowych (po
uprzednim przeprowadzeniu stosownych symulacji — na podstawie wynikoéw
badan marketingowych)
- wprowadzenie biletu czasowego lub zaleznego od liczby przejechanych
przystankéw (podjgcie decyzji powinna poprzedzi¢ analiza skutkow
ekonomiczno-finansowych tego przedsigwzigcia)
- dazenie do wprowadzenia biletu zintegrowanego transportu miejskiego
iregionalnego (po przeprowadzeniu analizy skutkéw ekonomiczno-
finansowych tego przedsiewzigcia)

Niezawodnos$¢

- co najmniej utrzymanie dotychczasowej dobrej opinii o niezawodnosci
komunikacji miejskiej w Radomiu
- wprowadzenie priorytetow dla pojazdow komunikacji publicznej na
wybranych trasach korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej

Predkosé

- utrzymanie co najmniej obecnego $redniego dla calej sieci transportu
miejskiego poziomu predkoscei komunikacyjnej
- istotny wzrost predkosci komunikacyjnej w obrgbie korytarzy wysokiej
jakosci obstugi komunikacyjnej, zapewniony poprzez priorytety dla transportu
publicznego w ruchu ulicznym
- zapewnienie adekwatnosci rozktadowych czasow jazdy do mozliwosci
zapewnianych przez uprzywilejowanie transportu publicznego Ww ruchu
ulicznym

- wprowadzenie wigkszej liczby przystankéw na zadanie, celem uniknigcia
niepotrzebnych zatrzyman i nadmiernego wydhuzania czasu podrozy

Punktualnos$é

- wykorzystanie systeméw GPS do kontroli punktualno$ci oraz do
dostosowania rozktadowych czasow przejazdu do realiow ruchu (wydtuzanie
lub skracanie czaséw przejazdow na odcinkach sieci ulicznej o zmiennych
warunkach ruchowych, zuwzglednieniem zmienno$ci czasu przejazdu
w roznych porach doby)

Rytmiczno$¢

- utrzymanie zasady rytmicznej obshugi glownych ciagéw komunikacyjnych,
realizowanej wspolnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do
konstrukcji rozktadoéw jazdy
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- zachowanie kategoryzacji linii
- dalsza poprawa rytmiczno$ci — poprzez wprowadzenie pelnej koordynacji
rozktadow jazdy w skali calej sieci komunikacyjnej

- uzyskanie wskaznika  przecigtnego wieku taboru do 8 lat
- dodatkowe wyposazenie pojazdow zapewniajace wygodg i bezpieczenstwo
podrézowania: klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej oraz monitoring
przestrzeni pasazerskiej Z rejestracja obrazu
Wygoda - uzyskanie 100% udzialu pojazdow niskopodtogowych
- stosowanie wygodnych foteli w pojazdach, uwzgledniajacych nie tylko
wymogi wandaloodpornosci, ale i ergonomii oraz wygody podrézy (migkkosc)
- wprowadzanie systemu ,,cieptego guzika” dla zmniejszenia wychtadzania
pojazdu w zimie i przegrzewania w lecie

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Do 2020 r. pojazdy realizujace ustugi publicznego transportu zbiorowego powinny spetnia¢ nastgpujace
wymogi wyposazenia:

- jednolite barwy miejskie (z zastrzezeniem mozliwosci zastosowania odrgbnych barw pojazdéw obstugujacych
segment linii metropolitalnych i gminnych — o innych zasadach np. taryfowych — o ile takie segmenty zostang
wyodrebnione);

- niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

- platforma utatwiajaca wjazd osobom niepelnosprawnym na wézkach inwalidzkich;

- system przyklgku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

- kasowniki wielofunkcyjne (dostosowane do biletéw czasowych, odcinkowych i kart elektronicznych);

- system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przystankowej informacji
dynamicznej;

- system monitoringu wizyjnego wraz z rejestracja obrazu.

Wszystkie pojazdy fabrycznie nowe, wprowadzane do radomskiej komunikacji miejskiej, wyposazane
beda ponadto w klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej i spelnia¢ begda najbardziej rygorystyczne (aktualne
w danym momencie) normy czystosci spalin.

Zapewnienie rzeczywistej rytmicznosci funkcjonowania transportu miejskiego w Radomiu wymaga
powiazania sfery zarzadzania ruchem ulicznym z realizacja rozkladow jazdy. Poza priorytetem zapewnianym
co do zasady wszystkim pojazdom miejskiego transportu zbiorowego (pasy wylacznego ruchu, sluzy, itp.),
pojazdy bardzo opdznione powinny uzyskiwaé wigkszy priorytet w przejezdzie przez skrzyzowania
z sygnalizacja $wietlng niz pojazdy punktualne. Analogicznie, sygnalizacja $wietlna powinna opodzniaé
przejazd pojazdom znacznie przyspieszonym w stosunku do rozkladu jazdy oile jest to uzasadnione
warunkami ruchu. Zadanie takie wykonuja w wielu miastach inteligentne systemy ITS zintegrowane
z informacjami z pojazdow i/lub z systemami dynamicznej informacji pasazerskie;j.

W Radomiu przewiduje si¢ etapowe wdrazanie systemow ITS, zpodzialem na obszary realizacji
i zaawansowanie technologiczne.

Zgodnie z kryterium obszarowym, przewiduje si¢ realizacj¢ systemow ITS w trzech etapach. Pierwszy
znich (etap I) obejmie obrgb centrum miasta, zawierajacy si¢ pomigdzy ulicami: Poniatowskiego,
1905 Roku, Mtodzianowska, Limanowskiego, Mireckiego, Szarych Szeregéw, 11 Listopada, Zwirki
i Wigury, 25 Czerwca oraz Beliny-Prazmowskiego.

Jako kolejny realizowany bedzie etap la, w ktorym przewiduje si¢ stworzenie korytarzy wysokiej jakosci
obstugi komunikacyjnej w obszarze poza S$cistym centrum — na gtownych ciagach komunikacyjnych
Radomia, tj. w ulicach:

- 1905 Roku;
- al. Grzecznarowskiego;
- Chrobrego;

- Warszawskiej;
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- Wierzbickiej;

- Stowackiego;
- Czarnieckiego;
- Kieleckiej;

- Struga;

- 11 Listopada;
- 25 Czerwca;

- Wernera.

Etap II polega¢ bedzie na poszerzaniu — wraz z rozwojem Radomia — obszarowego sterowania ruchem
w innych czg¢$ciach miasta.

Kryterium poziomu zaawansowania zastosowanych technologii pozwala na wyodrgbnienie az o$miu
etapow wdrazania systemow ITS, zaprezentowanych w tabeli 45.

Tab. 45. Etapy realizacji systeméw ITS w Radomiu wg Kryterium poziomu zaawansowania
zastosowanych technologii

Etap Przewidziany zakres prac

Zmiana geometrii niektorych elementéw uktadu komunikacyjnego Radomia, w tym
skrzyzowan ulic:

- Zwirki i Wigury z Kusocinskiego

- 25 Czerwca z Zeromskiego

- Traugutta z Dowkontta i Beliny-Prazmowskiego

w celu poprawy ich efektywnoS$ci po zastosowaniu rozwiazan ITS, w tym budowa
buspasa w ul. 25 Czerwca (na calej dtugosci ulicy) oraz w al. Grzecznarowskiego
(od przejscia podziemnego do ronda)

Przebudowa wszystkich sygnalizacji $wietlnych staloczasowych na obszarze, ktéry ma
zosta¢ objety zintegrowanym sterowaniem ruchem na sygnalizacje akomodacyjne oraz
wprowadzenie priorytetu w ruchu ulicznym dla komunikacji zbiorowe;j

Sygnalizacje statoczasowe do przebudowy:

- Mireckiego / Wernera

- Poniatowskiego / Traugutta

- Warynskiego / 25 Czerwca

II |- Struga/ Zbrowskiego

- Limanowskiego / Sucha

- Stowackiego / Zagtoby

- al. Grzecznarowskiego / Osiedlowa

- Kusocinskiego / Zwirki i Wigury

Na etapie projektowania drog planowanych do przebudowy, modernizacji lub budowy,
uwzglednia¢ si¢ bedzie ewentualng koordynacjg liniowa lub sieciowa sygnalizacji
Swietlnych

Koordynacja sieciowa sygnalizacji w obszarze centrum Radomia, a nast¢pnie koordynacja

. liniowa sygnalizacji na ciagach obejmujacych drugi etap obszarowego wprowadzania ITS

Informacja GPS dla kierowcow oraz informacja na stronach internetowych o aktualnym
IV |natgzeniu ruchu na drogach Radomia — przesylana z detektor6w umieszczonych nad
drogami

Wdrozenie tablic zmiennej tresci, informujacych kierowcow o przeciagzonych ruchem
V | odcinkach drog, o zamknigtych dla ruchu ulicach oraz o utrudnieniach, spowodowanych
robotami drogowymi — wraz ze wskazaniem alternatywnej trasy objazdu

Wdrozenie systemu automatycznej detekcji zdarzen drogowych — powiadamiajacego
VI |wszelkie niezbedne stuzby o zaistnialym zdarzeniu w danym miejscu; system oparty
bedzie o detektory wizyjne oraz odpowiednie sterowniki

Wdrozenie detektoréw nawierzchni drogowych, ktoére beda podawaé informacje
o aktualnym stanie nawierzchni (a wigc jej $lisko$ci) oraz czy w danym momencie
znajduje si¢ na niej jaki§ material typu $nieg, deszcz lub 16d — wraz z pomiarem grubosci
warstwy danego materiatu; detektory utatwia zimowe utrzymanie drdg, a tablice zmiennej

v
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tresci stanowi¢ beda skuteczne narzedzie ostrzegania kierowcdéw o np. zbyt $liskiej
nawierzchni — spowodowanej gololedzia — lub o grubej warstwie $niegu zalegajacego
na jezdni i mogacego znacznie utrudnic jazde

Wyswietlanie na tablicach lub znakach zmiennej tresci aktualnego obciazenia strefy
platnego parkowania — wraz ze wskazaniem wolnych miejsc parkingowych

Zrédto: Materiaty MZDiK w Radomiu.

VI

Po zastosowaniu detektorow, bedzie istniata mozliwo$¢ zbierania danych o aktualnym natezeniu ruchu
drogowego — z uwzglednieniem jego struktury kierunkowej i rodzajowej — co pomoze na biezaco kontrolowac
stan ruchu i reagowac¢ na wszelkie jego zmiany.

Istotnym elementem systemu beda réwniez tablice zmiennej tresci, dzigki ktérym bedzie mozliwosé
wyswietlania wszelkich niezb¢dnych informacji potrzebnych do kierowania ruchem drogowym oraz
dokonywania zmian tresci w dowolnym momencie, bez dodatkowych kosztow.

Celem zapewnienia odpowiedniego poziomu jakosci $wiadczonych ustug przewozowych, nalezy poddac je
cyklicznym audytom, realizowanym przez podmioty niezalezne od organizatora i operatoréw. Audyty takie
powinny by¢ wykonywane nie rzadziej niz co 2-3 lata w mozliwie szerokim zakresie. Przy ich realizacji moga
by¢ wykorzystane:

- specjalistyczne techniki badan marketingowych;

- badania rynku prowadzone we wlasnym zakresie przez MZDiK w Radomiu;
- sondaze internetowe;

- konsultacje spoteczne;

- technika utajnionego klienta.

Wykorzystanie wynikow takich audytow pozwoli na optymalizacj¢ wykorzystania srodkow budzetowych
przeznaczonych na funkcjonowanie komunikacji miejskiej — dla jak najlepszego zaspokojenia potrzeb
pasazerow.

Waznym elementem jest takze stosowanie przez miasto Radom i1MZDiK w Radomiu polityki
marketingowej, przyblizajacej pasazerom zasady funkcjonowania komunikacji publicznej i podkreslajace;j
korzysci dla calej populacji mieszkancow miasta, wynikajace ze wzrastajacego udzialu przewozow
komunikacja publiczng (korzysci dla $rodowiska naturalnego — zmniejszenie emisji hatasu, emisji spalin,
zapylenia oraz ograniczenie lub nawet wyeliminowanie kongestii). Organizator przewozow powinien rowniez
zwraca¢ uwage na znaczenie, jakie dla oceny funkcjonowania komunikacji miejskiej ma wiasciwy poziom
wyszkolenia kontroleréw biletéw i kierowcow pojazdow, co najmniej w zakresie pelnej wiedzy o zasadach
funkcjonowania komunikacji miejskiej, ksztatcie sieci komunikacyjnej, taryfie i kulturze obstugi pasazerow.
Organizator powinien mie¢ mozliwo$¢ egzaminowania kierowcow operatorow w zakresie znajomosci taryfy
i zasad obstugi pasazerow, warunkujacego dopuszczenie do pracy w przewozach na jego zlecenie. Egzaminy
te powinny by¢ poprzedzone szkoleniami kierowcow w objetym nimi zakresie, ze szczegdlnym naciskiem na
zasady postgpowania w sytuacjach konfliktowych. Analogicznymi szkoleniami i egzaminami nalezy objac
takze kandydatow na kontrolerow biletow.

Kluczowym, z punktu widzenia jakosci ustug przewozowych, jest zapewnienie pasazerom pojazdow
komunikacji miejskiej wiasciwej informacji o ustugach. Komunikaty MZDiK w Radomiu i inne informacje
operatora nie moga jednak przeszkadza¢ w obserwacji trasy przejazdu iotoczenia. Z tego powodu nalezy
opracowac 1 wdrozy¢ standardy umieszczania informacji w pojazdach, zapewniajace pelna przejrzystosé szyb
bocznych iszyb oddzielajacych kabing kierowcy od przestrzeni pasazerskiej (szyby nie powinny by¢
zaklejane w sposob uniemozliwiajacy obserwacjg trasy z wngtrza pojazdu).

9. Organizacja systemu informacji dla pasazeréow
Docelowy system informacji dla pasazerow do 2020 r. obejmowac bedzie:

- elektroniczng informacje o rzeczywistych odjazdach autobuséw miejskich (wytypowano 44 przystanki —
z mozliwoscia instalowania na nastgpnych);
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- zintegrowang informacje¢ na przystankach, uwzgledniajaca rozklady jazdy w formie wydrukéw lub monitorow
z informacja o przebiegu trasy 1ikolejnymi godzinami odjazdu; ponadto kazdy przystanek powinien by¢
wyposazony w tablicg z nazwa o wielkosci umozliwiajacej jej odczytanie z wngtrza nadjezdzajacego pojazdu; na
przystankach weztowych powinna by¢ umieszczona réwniez mapa sieci komunikacyjnej oraz tablice informacji
dynamicznej prezentujace takze komunikaty o wszelkich zakloceniach w ruchu (np. wynikajacych z sytuacji
awaryjnych lub anomalii pogodowych); na we¢zlowych przystankach powinna by¢ prezentowana informacja
w jezyku angielskim o podstawowych zasadach funkcjonowania radomskiego transportu zbiorowego;

- informacje w automatach biletowych zintegrowanych zinfokioskami, w ktorych mozna bedzie uzyskac
podstawowa informacj¢ dotyczaca oferty ustug MZDiK w Radomiu, wskazane byloby aby ta informacja
dostgpna byta takze w wybranych jezykach obcych (np.: angielski, i niemiecki);

- informacje w pojazdach, uwzgledniajaca wyswietlacze lub monitory wewngtrzne, prezentujace cala trasg
przejazdu na danej linii (ze wszystkimi przystankami) oraz aktualne potozenie pojazdu na interaktywnej mapie
obszaru, z ewentualng informacja o odstgpstwie w stosunku do rozktadu jazdy;

- zintegrowana informacj¢ w Internecie i telefonach komorkowych, uwzgledniajaca wyszukiwarkeg polaczen,
godziny odjazdoéw ischematy lub mapy sieci komunikacyjnej, mape interaktywna z aktualnymi potozeniami
pojazdow.

W zwiazku z postgpujacym rozwojem telefonii komorkowej i popularyzacja smartfondéw, nalezy rozwijaé
wykorzystanie tych urzadzen do szerokiego informowania o ofercie przewozowej publicznego transportu
zbiorowego, obejmujacego rozklady jazdy, planowanie podrézy i punkty przesiadkowe.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i powigzanym z nim
pozostalym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego transportu
zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie informacje o ofercie przewozowej w formie baz
danych i udostepniali je w weztach przesiadkowych.

Zalecane jest rozwazenie wprowadzenia 24-godzinnej infolinii telefonicznej, dysponujacej informacja
o wszystkich polaczeniach pasazerskich realizowanych z uwzglednieniem obszaru miasta Radomia i gmin
osciennych, obje¢tych niniejszym planem.

Tab.46. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu zbiorowego w Radomiu
i gminach osciennych

Czes¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

- rozklady jazdy na przystankach, na kluczowych przystankach
zastosowanie pod$wietlenia poprzez energooszczedne diody LED

lub wyswietlanych w innej technologii (monitory)
- informacja o optatach, ulgach iregulaminie przewozéw na
wiatach przystankowych

- zastosowanie jednolitego wzoru rozktadéw jazdy dla operatorow
i przewoznikoéw komunikacji regionalnej korzystajacych
z przystankow publicznego transportu zbiorowego (umieszczanych
przez organizatora przewozow miejskich)
- dynamiczna informacja o przyjazdach iodjazdach pojazdow co
Zintegrowana najmniej na przystankach weztowych (dotychczas wytypowano
informacja 44 przystanki), obejmujaca  transport miejski iregionalny
na przystankach - infokioski w ramach ushug oferowanych przez automaty biletowe
na  wybranych przystankach iw  wybranych  punktach
- mapy i schematy sieci komunikacyjnej
- schematy weztow przesiadkowych
- zapewnienie pelnej informacji o ofercie przewozowej (trasy linii,
rozktady jazdy — wraz z zakloceniami w realizacji rozktadow jazdy)
w obrgbie dworca autobusowego oraz wezldw przesiadkowych,
integrujacych transport miejski i regionalny
- umieszczanie schematow weztow przesiadkowych w ich obrgbie
- zewngtrzny system zapowiedzi glosowej o numerze linii
i kierunku docelowym pojazdu podjezdzajacego na przystanek

- tablice kierunkowe (diodowe, ciektokrystaliczne Iub inne)
Informacja w pojazdach |- informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozoéw
- zapowiedzi glosowe przystankow
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- wewngtrzne tablice elektroniczne prezentujace pelna trase
przejazdu

- informacja o rozktadach jazdy, wyprzedzajaca informacja

o planowanych w nich zmianach, prosta w obstudze wyszukiwarka
rozktadow dla linii, przystanku, mozliwo$¢ wydruku rozktadu

i tabliczki przystankowe;j

- portal pasazera, informacja o optatach, ulgach, regulaminie

Z;:z%;(l):z?:a przewozow, regulaminie karty i stosowanych procedurach (karty
w Internecie i telefonach ustug) . e . , .
komérkowych - wyszukiwarka potaczen, linki do wyszukiwarek ogolnokrajowych

- mapy i schematy sieci komunikacyjnej z mozliwoscia wydruku
- schematy weztow przesiadkowych

- mapa interaktywna z aktualnymi potozeniami pojazdow
wskazujaca odchylenia od czasoéw rozktadowych

- portal obshugi miejskiej karty elektronicznej

Zrédto: Opracowanie whasne.
10. Kierunki rozwoju transportu publicznego

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach osciennych sa podporzadkowane strategii
Zrownowazonego rozwoju, uznanej za zasade ksztattowania polityki komunikacyjne;j.??

Determinantami okres$lajacymi kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach o$ciennych
oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang porozumienia komunalne, sa:

- prognozy popytu tego transportu, uwzglgdniajace uwarunkowania demograficzne, spoteczne i gospodarcze,
zrodha ruchu, ochrong srodowiska, dostgp do infrastruktury (p. 2.4.-2.9. planu transportowego);

- uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta i przywotane w p. 2.3. planu transportowego;

- przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej miasta, szczegétowo opisane
w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

- zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strategicznych;

- uwarunkowania wynikajace z ochrony srodowiska naturalnego (p. 2.7. planu transportowego);
- zasady dostepu do infrastruktury komunikacyjnej (p. 2.8. planu transportowego).

Dla poprawy jakosci obstugi obszaru miasta Radomia igmin o$ciennych publicznym transportem
zbiorowym, zalecane jest podjgcie nastgpujacych dziatan:

- wprowadzenie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, w ramach ktérych szeroko stosowane
powinny by¢ narzedzia uprzywilejowania transportu publicznego w ruchu drogowym (buspasy lub ulice
przeznaczone wylacznie dla transportu zbiorowego, $luzy, przyspieszanie sygnalizacji $wietlnej); korytarze
powinny taczy¢ najwazniejsze osiedla z centrum,;

- wprowadzenie priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego w centrum miasta wraz z ograniczeniami dla
indywidualnego ruchu kotowego; wydzielanie ulic wylacznie dla publicznego transportu zbiorowego oraz
wytyczanie buspasow i inne sposoby jego uprzywilejowania w ruchu ulicznym.

Transport publiczny powinien zapewnia¢ dojazd co najmniej do najblizszego punktu przesiadkowego lub
do centrum z kazdego rejonu intensywnej zabudowy miejskiej, co oznacza konieczno$¢ rozszerzania sieci
komunikacyjnej w miarg postgpujacej urbanizacji rejonéw oddalonych od centrum. Mozliwos¢ dojazdu
transportem publicznym do takich rejonéw (wraz z wskazaniem sposobu zakonczenia linii/zawrocenia
pojazdu) powinna by¢ brana pod uwage juz na etapie realizacji podstawowych potaczen drogowych, poprzez
np. budowe zatok przystankowych, skrzyzowan typu rondo, odpowiednich parametrow drog.

Na obszarze gmin sasiadujacych z Radomiem transport publiczny powinien by¢ rozwijany w miare
rosnacych potrzeb imozliwosci finansowych gmin, takze poprzez wydtuzanie linii i obejmowanie ich
zasiggiem stref intensywnej zabudowy mieszkaniowej, przemystowej iuslugowej. Przy planowaniu
rozbudowy sieci komunikacyjnej nalezy mie¢ na uwadze komplementarno$¢ potaczen komunikacji
publicznej i komercyjnej, rezygnujac np. z rozbudowy publicznej sieci komunikacyjnej na dlugich odcinkach
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pozbawionych zabudowy, ale proponujac ja tam, gdzie wystepuja niezaspokojone potrzeby korzystania
z transportu  zbiorowego, a komunikacja komercyjna nie funkcjonuje zpowodu braku rentownosci.
Wykonywanie przewozoéw komunikacja miejska moze tez wypehi¢ zobowiazanie gmin do dowozu dzieci
do szkot, wykonywane w formule zamknigtych przewozow szkolnych.

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego

W okresie planowania (do 2020 r.) przyjmuje si¢ nastepujace zasady ksztattowania oferty publicznego
transportu zbiorowego:

1. Uktad sieci komunikacyjnej 1 poszczegdlne zadania przyjgte do realizacji uwzglednia¢ bgda metropolitalny
charakter obszaru objetego obstuga komunikacyjna.

2. Gtowna determinanta planowanego ukladu komunikacyjnego jest zapewnienie wysokiego stopnia
dostgpnosci obszaru centrum transportem zbiorowym, przy jednoczesnym zapewnieniu pojazdom komunikacji
miejskiej uprzywilejowania w ruchu drogowym, zwlaszcza w korytarzach dojazdowych do tych rejondéw (tzw.
korytarzach wysokiej jako$ci obstugi komunikacyjne;j).

3. Rytmicznie prowadzone bgda badania marketingowe:
- wielkos$ci popytu (kompleksowo) — co 3-5 lat;

- struktury popytu z przychodowos$cia na liniach podmiejskich, umozliwiajaca obliczenie rentowno$ci kursow
wykonywanych poza granice miasta — nie rzadziej niz co 3 lata;

- preferencji 1 zachowan komunikacyjnych mieszkancow — co 5-7 lat.

Badania wielkosci i struktury popytu planuje si¢ prowadzi¢ w przekrojowych okresach, tj. w miesigcach:
marzec — kwiecien lub pazdziernik — listopad.

Pierwsze kompleksowe badania wielko$ci popytu w catej sieci komunikacji miejskiej Radomia powinny
by¢ wykonane do 2014 r.

4. Wyniki badan potrzeb przewozowych, popytu oraz preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow
Radomia, stanowi¢ bgda wytyczne dla ksztattowania oferty przewozowej i okreslania wymogow technicznych (w
tym parametrow opisujacych pojemnos$¢ pasazerska) w stosunku do taboru operatorow.

5. Realizacja okreslonych rozwiazan w zakresie zmian taryfowych, zostanie poprzedzona analiza i symulacja
przewidywanych rezultatow ekonomiczno-finansowych wdrozenia tych rozwigzan.

6. Rozklady jazdy, w tym ustalanie przebiegu tras, czgstotliwosci kursowania i alokacji pojazdow w zaleznosci
od ich pojemnosci pasazerskiej, beda konstruowane w dostosowaniu do wynikow badan potrzeb przewozowych,
popytu, preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancow i potrzeb wskazywanych przez gminy sasiadujace
oraz badan rentowno$ci poszczegdlnych linii komunikacyjnych.

7. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne beda uwzglednia¢ potrzeby osob niepetnosprawnych
oraz zmniejszanie negatywnego oddzialywania transportu publicznego na §rodowisko. Zwigkszona zostanie liczba
autobusow zasilanych CNG w strukturze taboru miejskiego transportu zbiorowego, a nabywane pojazdy beda
wylacznie niskopodtogowe.

8. Waznym zadaniem, ktore powinno by¢ zrealizowane w okresie najblizszych 3-5 lat, jest kompleksowe
studium ruchu w obszarze centralnym miasta (ograniczonym gtéwnymi drogami krajowymi obiegajacymi
$rédmiescie). Studium takie powinno by¢ poprzedzone badaniami natg¢zenia ruchu, potrzeb mieszkancow
i uzytkownikéw obszaru centralnego oraz celow podrozy w przekroju dnia powszedniego. Wyniki studium
pozwolityby na wypracowanie koncepcji nowego rozwigzania uktadu komunikacyjnego tego obszaru
z wyznaczeniem korytarzy dla komunikacji publicznej, obszaréw pozbawionych ruchu ulicznego, stref
uspokojonego ruchu, $ciezek rowerowych, stref parkowania 1ikorytarzy dla przejazdow tranzytowych
miedzydzielnicowych, itp. Studium takie byloby doskonata podstawa do nowej organizacji ruchu i zaplanowania
nowego uktadu linii komunikacji miejskiej, przyblizajac Radom do rozwigzan komunikacyjnych
charakterystycznych dla wspotczesnych miast europejskich o $redniej wielkosci.

Planowanie oferty przewozowej w zakresie rozktadow jazdy nadal bedzie podporzadkowane stosowanej juz
kategoryzacji poszczegdlnych linii wzgledem czgstotliwosci modutowej, obowiazujacej w okreslonych porach
doby (i rodzajach dni tygodnia).

Poszczegolne linie przyporzadkowywane beda do okreslonych grup, na ktore sktadac sig beda:
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- linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwo$cia podwojona w stosunku do obowiazujacej
w danej porze okreslonego rodzaju dnia tygodnia wartos$ci czgstotliwosci modutowej;

- linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwoscia rowna czgstotliwosci modutowej;

- linie uzupehiajace (III kategorii) — funkcjonujace z czgstotliwoscia bedaca wielokrotnoscia czgstotliwosci
modulowej, najczesciej dwukrotnie nizsza od modutowej;

- linie indywidualne (IV kategorii) — funkcjonujace w pewnym sensie autonomicznie, ze zindywidualizowanymi
czestotliwosciami, w zaleznosci od specyfiki popytu na ich ustugi.

Mozliwe do zastosowania czgstotliwosci modutowe dla poszczegdlnych por dnia powszedniego (poza
wakacjami i w ich okresie), soboty iniedzieli, powinny by¢ wypadkowa analiz wynikow kompleksowych
badan wielkosci popytu i mozliwosci finansowych budzetu miasta oraz gmin os$ciennych, determinujacych
wielkos¢ kontraktowanej pracy eksploatacyjne;.

Kryteriami utatwiajacymi przyporzadkowanie danej linii do okre§lonej kategorii sa:

- czestotliwo$¢ kursowania pojazdow;
- liczba pasazeréw ogotem w danym rodzaju dnia tygodnia;
- liczba pasazerow przypadajaca na 1 wozokilometr w danym rodzaju dnia tygodnia;

- pojemnos¢ pasazerska eksploatowanego na danej linii taboru.

Trasy uzyskanych w procesie kategoryzacji linii priorytetowych wyznaczaja ciagi, ktéore powinny uzyskaé
status korytarzy wysokiej jakos$ci obstugi komunikacyjnej. Trasy tych korytarzy powinny by¢ bowiem
w petni zgodne z najwickszymi potokami pasazerskimi, ktore uwidocznia przeprowadzone kompleksowe
badania popytu.

Nalezy jednak uwzgledni¢ fakt, Ze nie cate trasy linii o najwigkszej liczbie pasazerow moga kwalifikowaé
si¢ do uznania za korytarze wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, o priorytetowym znaczeniu, poniewaz
nalezy z nich wylaczy¢ ewentualne odcinki stabo wykorzystane, kierujac si¢ szczegoétowa analiza wynikow
badan wielkos$ci popytu dla poszczegélnych kursow.

12. Planowana oferta przewozow uzytecznos$ci publicznej w Radomiu i gminach o$ciennych

Kierunki rozwoju transportu publicznego w Radomiu i gminach, w ktérych miasto Radom realizowaé bedzie
funkcje organizatora przewozow wskazuja, ze — w warunkach ustabilizowania obecnej struktury podazy ustug —
do 2020 r. sie¢ tego transportu powinna ulec pewnej umiarkowanej modyfikacji.

Determinantami tej modyfikacji sa:
- zmiany w ksztalcie sieci potaczen autobusowych (przejsciowe i docelowe);
- wyznaczenie i uruchomienie korytarzy wysokiej jakosci obstugi komunikacyjne;j;

- wprowadzenie w szerszym zakresie do obstugi centrum miasta Radomia pojazdow o ekologicznym napedzie
(hybrydowym lub CNG);

- integracja (koordynacja) oferty przewozowej i infrastruktury miejskiego transportu zbiorowego z oferta
transportu regionalnego.

Docelowy zakres obstugi komunikacyjnej miasta Radomia i gmin o$ciennych zostanie zdeterminowany
wyborem okre§lonego wariantu jej ksztaltowania: zachowawczego lub rozwojowego, przy czym za
rekomendowany uznaje si¢ wariant rozwojowy.

Planowany uklad sieci komunikacyjnej i parametry rozkladoéw jazdy
Planowany docelowy uktad sieci komunikacyjnej spetnia¢ bedzie najwazniejsze postulaty przewozowe,
wtym postulat bezposredniosci. Nastapi specjalizacja potaczen: w grupie linii o znaczeniu
ponaddzielnicowym nadal dominowac¢ beda linie $rednicowe o maksymalnie niskim wskazniku wydluzenia
drogi.

W wyniku procesu upraszczania tras linii o ponaddzielnicowym znaczeniu, nastapi polaryzacja
przestrzenna sieci tych potaczen, w wyniku ktérej mozliwe bedzie wyznaczenie i uruchomienie korytarzy
wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej. Rozktady jazdy linii: priorytetowych, podstawowych
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i uzupehiajacych, oparte beda na modutach czgstotliwosci kursowania pojazdow, wspolnych dla catej sieci
komunikacyjnej.

W celu poprawy stopnia speinienia postulatu dostgpnosci przestrzennej ustug transportu miejskiego,
w miar¢ mozliwosci finansowych budzetu miasta Radomia, przewiduje si¢ kontynuacje obstugi lub
uruchamianie nowych linii midibusowych o lokalnym (wewnatrzdzielnicowym) znaczeniu. Trasy tych linii
poprowadzone zostana znacznie blizej najwazniejszych lokalnych celow izrédet ruchu niz trasy linii
obslugiwanych taborem o przynajmniej standardowej wielkosci. Ze wzgledu na preferencje potencjalnych
uzytkownikow lokalnych linii midibusowych, nalezy zalozy¢ ich obshuge taborem niskopodtogowym.
W przypadku konieczno$ci objecia trasami lokalnych linii midibusowych ulic lub rejonow w kilku
sasiadujacych ze soba dzielnicach, mozna wytycza¢ ich trasy takze migdzydzielnicowo albo nawet do
$cistego centrum miasta, ale kierowa¢ si¢ przy tym nalezy zasada maksymalnego wydtuzania ich drogi
przejazdu, aby linie te nie stanowity konkurencji dla potaczen o podstawowym znaczeniu w obshudze miasta.

Planowana taryfa

Taryfa planowana dla miasta Radomia idla gmin o$ciennych, z ktérymi miasto Radom podpisato
porozumienie, powinna by¢ traktowana rozdzielnie. Podstawowa taryfa dla miasta Radomia oparta jest na
bilecie jednoprzejazdowym, uzupelnionym o bilet karnetowy. W taryfie przewidziano réwniez bilet 24-
godzinny. Wszystkie te bilety sa wazne na okaziciela.

W segmencie biletow okresowych wyrdzniono imienne bilety na miesiac kalendarzowy oraz wazne przez
kolejne 15, 30, 90 lub 150 dni, a takze bilety na okaziciela, wazne przez kolejne 7, 15 lub 30 dni. Bilety
okresowe o waznosci do 90 dni moga by¢ na 1, 2 linie lub na calg sie¢ komunikacyjna. W obecnej taryfie
nie ma biletow dedykowanych przejazdom do strefy podmiejskiej, co oznacza, ze obowigzuja w niej te same
wysokosci oplat, jak przy przejazdach w granicach administracyjnych miasta Radomia. W obecnej taryfie
nie ma rowniez biletow czasowych o krotszym zakresie waznosci.

Jakiekolwiek zmiany w taryfie powinny by¢ wprowadzane bardzo rozwaznie. Zdarza si¢ bowiem, ze nawet
czesto pozornie nieduze zmiany w strukturze taryfy, powoduja istotne przesunig¢cia w liczbie nabywanych
biletow poszczegdlnych rodzajow i przez to wywotuja znaczace zmiany w przychodach. Nalezy pamigtaé, ze
przychdd z jednego przejazdu jest najwyzszy w przypadku zakupu biletu jednorazowego u kierowcy,
anajnizszy w przypadku zakupu biletu sieciowego na 150 dni. Przy przecigtnej intensywnosci
wykorzystywania biletu okresowego, wartos¢ jednego przejazdu na jego podstawie, moze by¢ nawet 3-4 razy
nizsza od warto$ci przejazdu na podstawie biletu jednorazowego, nabywanego u kierowcy.

W segmencie biletow jednoprzejazdowych aktualna taryfa niejest korespondencyjna — powoduje
konieczno$¢ kasowania biletu w kazdym pojezdzie, z ktérego korzysta sig na jego podstawie. Sytuacja ta jest
powodem, przy wysokiej sprzedazy biletow jednorazowych, nacisku pasazerow na bezposrednios¢ potaczen,
gdyz kazda przesiadka skutkuje podwojeniem kosztow przejazdu. Stosowane w innych miastach bilety
czasowe eliminuja w znacznej mierze naciski pasazerow na bezposrednio$¢ potaczen, o ile jednoczesnie
rozktady jazdy sa zsynchronizowane pod katem minimalizacji czasu przesiadki. Bilety czasowe pozwalaja
takze na korzystanie bez wzrostu kosztow z linii osiedlowych w przejazdach z przesiadkami na inne linie.
Decydujac si¢ na wprowadzenie biletow czasowych, nalezatoby jednak przeprowadzi¢ badania preferencji
pasazerow w zakresie okresu ich waznosci oraz analizg skutkow finansowych ich obecno$ci w taryfie.

Aktualne relacje cen biletdéw jednoprzejazdowych iokresowych w Radomiu, sa typowe dla miast
o podobnej wielkosci w kraju. Cena biletu miesigcznego Iub 30-dniowego waznego na wszystkich liniach,
odpowiada rownowartosci 29 przejazdow na podstawie biletéw jednoprzejazdowych. Obecna relacja cen
biletow zapewnia wigc atrakcyjno$¢ cenowa biletdow okresowych dla oséb realizujacych podréze
obligatoryjne — codzienne dojazdy do miejsc pracy lub nauki — i powinna by¢ przynajmniej utrzymana.

Atrakcyjne ceny biletow okresowych powinny wygenerowac stabilng bazg¢ klientoéw komunikacji
miejskiej. Bilety okresowe wazne w caltej sieci komunikacyjnej stwarzaja mozliwo$¢ nieograniczonych
przesiadek, czy przejazdu do miejsca docelowego réznymi trasami. Cechy tej nie posiadaja natomiast
okresowe bilety liniowe (na 1 lub 2 linie) — ich posiadacz bedzie oczekiwal jak najwigkszej bezposredniosci
potaczen.

Przejazdy na terenie gmin, z ktérymi miasto Radom podpisato porozumienia, odbywaja si¢ w ramach tej
samej taryfy, wg ktorej realizowane sa przejazdy wewnatrzmiejskie. Sytuacja ta powoduje koniecznos$é dosé
wysokiego poziomu partycypowania gmin o$ciennych w kosztach obshugi komunikacyjnej, co w warunkach
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ograniczonych mozliwo$ci budzetowych tych gmin, sktania do rozwazenia mozliwosci wprowadzenia taryfy
strefowej przy przejazdach pozamiejskich.

Po wprowadzeniu Radomskiej Karty Miejskiej planowane jest uruchomienie tzw. elektronicznej
portmonetki — wraz ztaryfa odleglosciowa, ktora bedzie rdznicowac wysokos¢ pobieranej optlaty
w zaleznosci od dlugosci trasy, mierzonej liczba pokonywanych przystankow. Taryfa taka moze by¢
wprowadzona na cala sie¢ komunikacyjna (z zachowaniem korespondencyjnosci) lub tylko w ramach
pojedynczych przejazdow. W przypadku korespondencyjnej taryfy sieciowej wystgpuja dwa powazne
utrudnienia: bardzo skomplikowany system kwalifikowania przystankow po zrealizowanej przesiadce oraz
trudno$ci w ocenie dlugosci przejazdu przez pasazera (brak mozliwosci oceny kosztu przejazdu lub
prawidtowosci zakupionego biletu). Ten ostatni problem rozwiazuje jednoczesne wprowadzenie systemu
check-in check-out, ktory wymaga jednak dtugotrwatego budowania nawyku rejestrowania wejscia i wyjscia
z pojazdu przez kazdego z pasazerow.

Obowiazku rejestracji nie mozna wprowadza¢ w sposob radykalny, aby w jego rezultacie nie doprowadzi¢
do ograniczenia liczby o0s6b korzystajacych z komunikacji miejskiej (system check-in check-out nalezy
wprowadza¢ ewolucyjnie — etapowo — ipoprzedza¢ jego wprowadzenie szeroko zakrojona kampanig
medialng). Alternatywa lub uzupetnieniem sytemu check-in check-out sa bilety czasowe krétkookresowe (o
zakresie wazno$ci do 30 minut).

Pamigta¢ jednak nalezy, ze wprowadzenie taryfy odcinkowej (przystankowej lub czasowej) zawsze
skutkuje wydatnym obnizeniem przychodow ze sprzedazy biletéw. Przyklady z licznych juz wdrozen w kraju
wskazuja, ze zjawisku temu towarzyszy takze izmniejszenie liczby o0sob korzystajacych z komunikacji
miejskiej — znaczacy segment pasazeroOw ogranicza si¢ do najtanszych przejazdow na najkrotsze odleglosci,
unikajac wykorzystywania transportu zbiorowego w innych relacjach.

Z tego punktu widzenia, zasadne jest wprowadzenie elektronicznej portmonetki w ramach obecnie
obowiazujacej taryfy — jedynie jako jej uzupetnienie — najlepiej po likwidacji biletoéw okresowych na 11
2 linie oraz przy wprowadzeniu stref taryfowych przy przejazdach z przekroczeniem granic
administracyjnych miasta Radomia. W przeciwnym razie, w szczeg6lnosci przy planowanym wzroscie liczby
wozokilometrow i zakupach nowoczesnego taboru, skutkujacych wzrostem kosztéw amortyzacji, spodziewac
si¢ nalezy spadku wskaznika odptatnosci ustug radomskiej komunikacji miejskiej do poziomu co najwyzej
30%.

Istotnym elementem polityki taryfowej jest system ulg izwolnien zoptat. Ich zakres w radomskiej
komunikacji miejskiej odpowiada zakresowi ulg izwolnien z optat stosowanemu w wigkszosci innych
srednich i duzych miast Polski, ijest akceptowalny spotecznie. Kazde ograniczenie ulg moze powodowac
sprzeciw spoleczny, co najmniej grup nimi zainteresowanych. Zazwyczaj wszelkie proby ograniczenia ulg
lub zwolnien z optat wywotuja negatywna kampani¢ medialng, dlatego wskazane byloby wprowadzanie
zmian w ich zakresie w sposob zrownowazony, nawigzujacy w tym zakresie do polityki najwigkszych miast
w kraju (tatwiej jest wprowadza¢ zmiany wzorujac si¢ na przyktadach miast, ktére analogicznych zmian juz
dokonaty).

Ewentualne zwigkszenie zakresu ulg lub zwolnien z optat silnie przektada si¢ na spadek przychodow
z biletow, w wymiarze zaleznym od liczby potencjalnych pasazeréw, objetych nowymi ulgami. Zaktada sig,
ze obecny poziom ulg i uprawnien do przejazdéw bezptatnych, nie powinien by¢ rozszerzany.

Do 2015r. niezbedne jest przeprowadzenie analiz ekonomiczno-finansowych, ktorych wyniki
zdeterminuja zmiany taryfowe zwiazane z ewentualnym wprowadzeniem nowych rodzajow biletow:

- biletu przesiadkowego, waznego do 60, 90 lub 120 min (zgodnie z obecna tendencja w kraju, najkorzystniejsze
wydaja si¢ bilety 60-minutowe, gdyz w miescie o Sredniej wielkoséci zapewniaja mozliwos$¢ dotarcia z przesiadka
do wigkszosci celow, natomiast bilety 90- lub 120-minutowe umozliwiaja w okreslonych relacjach takze podroz
powrotna w ramach zakresu ich waznosci, co negatywnie wplywa na poziom przychodow);

- pilotazowego wprowadzenia biletu zintegrowanego, uprawniajacego do korzystania z ustug MZDiK w Radomiu
i komercyjnych przewoznikow regionalnych na wybranych trasach.

Analizy ekonomiczno-finansowe powinny tez poprzedza¢ decyzje o zmianie zakresu uprawnien do
przejazdéw ulgowych i bezptatnych.

Zmianom w taryfie powinny towarzyszy¢ dzialania zwiazane z poprawa sieci punktow sprzedazy biletow —
w celu ulatwienia pracy kierowcoéw, ponoszacych glowny cigzar ich sprzedazy (zwigkszenie liczby
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dystrybutoréw zewngtrznych lub/i automatow biletowych umieszczanych na przystankach) oraz dzialania
zwigzane z promocja biletow okresowych. Ograniczenie sprzedazy biletow przez kierowcoOw pozwala
bowiem najcze¢sciej — na pewnych odcinkach tras — na znaczne skrocenie czaséw przejazdu.

Planowane inwestycje infrastrukturalne i taborowe

W 2013 r. podpisano z Marszatkiem Wojewodztwa Mazowieckiego umowe na dofinansowanie zakupu
8 autobusow w ramach projektu ,,Poprawa systemu transportu publicznego poprzez zakup nowego taboru
i rozbudowe infrastruktury towarzyszacej”. Warto$¢ inwestycji w zakresie taboru wynosi 11 897 300 zt,
wtym dofinansowanie — 10112 705zt (85%). W jej ramach planowany jest zakup autobusow
niskopodtogowych, zasilanych gazem ziemnym, wyposazonych w monitoring, klimatyzacje, tablice
elektroniczne wewngtrzne i zewngtrzne 1 zapowiedzi glosowe przystankow.

Ponadto, zainstalowanych zostanie 12 pod$wietlanych wiat przystankowych i monitoring na 5 najczgsciej
dewastowanych przystankach oraz przeprowadzony zostanie remont 15 zatok przystankowych i 2 petli,
a takze wybudowany zostanie przystanek przy ul. Mroza na osiedlu Wélka Klwatecka.

W ramach projektu pn. ,,Wdrozenie Karty Miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej”, na
44 przystankach w granicach administracyjnych miasta Radomia zainstalowany zostanie system dynamicznej
informacji o odjazdach autobuséw. Tworzy¢ go bedzie 18 tablic o$miowierszowych 126 tablic
pigciowierszowych. Lokalizacje projektowanych tablic dynamicznej informacji pasazerskiej przedstawiono
w tabeli 47. Wszystkie tablice beda dwustronne.
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Tab.47. Przystanki z projektowanymi tablicami dynamicznej informacji o odjazdach pojazdow

komunikacji miejskiej

Liczba tablic
na przystanku Linie korzystajace
Lp. Przystanek Kierunek I_’iQCiO' (.)gmio_ z przys t);nk{l A
WIErsZow | wierszow
ych ych
Dworzec PKP (na pl.
! Dworcowym) — I stanowisko ) ) ! 3,7, 11, 13,23
Dworzec PKP (na pl.
2 Dworcowym) — IT stanowisko ) ) ! 6,8,9,10, 19,25
Dworzec PKP ( na pl.
3 Dworcowym) — I1I stanowisko ) ! ) 2,11,14,25
Poniatowskiego / Dworzec
4 |PKP Borki - 1 7,8,10,11, 13, 14, 25
— I stanowisko
Poniatowskiego / Dworzec
5 |PKP Ustronie - 1 3,6,9,11,19, 23,25
— II stanowisko
6 | Chrobrego / Mierzejewskiego centrum - 1 7,11,13,21,23,24
7 | Chrobrego / Rapackiego centrum - 1 7,11,13,21,23,24
8 | Struga / Szklana centrum 1 - 1,9,17, 18, 21, 26
9 | Struga / pl. Jagiellonski centrum - 1 4,6,7,9,16,17,26
10 | Struga / pl. Jagiellonski Golebiow - 1 4,6,7,9,16, 17,26
11 |25 Czerwca / Kaufland osiedle - 1 1,3,4,5,6,10, 13,18
XV-lecia
12 | Struga /25 Czerwca Golebiow 1 - 9,17, 18, 21, 26
13 Malczewskiego / Kelles- centrum 1 i 7.9.17, 19
Krauza
14 Malczewskiego / Kelles- Michatéw 1 i 7.9.17.19
Krauza
15 | Malczewskiego / Wernera centrum 1 - 4,12,19, 23
16 |Malczewskiego / Wernera Michalow 1 - 4,12,19, 23
25 Czerwca
17 / Sktodowskiej-Curie Struga ) ! 3,4,6,13,18,24
25 Czerwca
18 / Sklodowskiej-Curie Dw. PKP - 1 3,4,6,13,18,24
19 |25 Czerwca / Struga centrum - 1 3,6,13,16,17, 18,24
Zeromskiego / Traugutta Malczewsk
20 > . 1 - 7,9
— II stanowisko iego
71 Zeromsklego / Traugutta Reja 1 i 18,15
— I stanowisko
22 | Traugutta / Pitsudskiego Dw. PKP 1 - 1,7,8,9, 15
23 |Traugutta / Pitsudskiego Zem;sme 1 - 1,7,8,9,15
24 | Mieszka I / Krolowej Jadwigi centrum 1 - 3,7,13,23,24
25 11905 Roku / Kosciuszki centrum 1 - 7,8,10,11, 13, 14, 25
26 | Limanowskiego / Sucha centrum 1 - 13, 14, 16, 17, 25
27 | Limanowskiego / Maratonska centrum 1 - 1,16, 17
28 | Limanowskiego / Maratonska Potkanow - 1 17,12, 132’514’ 16,17,
29 | Zwirki i Wigury / Struga Michatéw 1 - 3,6,13,16,21,24
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30 |Jana Pawtla II / Sandomierska centrum - 1 3,4,9,21, 23,25

31 |Grzecznarowskiego / Slaska centrum - 1 3,6,9,11,19,23,25

32 | Grzecznarowskiego / Slqska Ustronie - 1 3,9,11,19, 23,25

33 | Sienkiewicza / Katedra MICklaeWICZ 1 - 1,3,5,10, 14,15, 19

34 |Mickiewicza / Katedra Slenlz(;eWIC 1 - 3,5, 10, 14, 19

35 |[Stowackiego / Nowogrodzka centrum 1 - 2,4,14,15

36 |Stowackiego / Nowogrodzka Idalin 1 - 2,4,14,15

37 |Limanowskiego / Watowa centrum - 1 1,2,5,10,11, 16, 17,23

38 |Limanowskiego / Watowa Borki - 1 1,2,5,10,11, 16,17, 23

39 [1905 Roku / Obroncow centrum 1 - 7,8,13, 14,25

40 | Okulickiego / Polna centrum 1 - 2,5,6,8,10, 15
Zeromskiego

41 / Czachowskiego centrum 1 - 1,5,10,24

42 | Lekarska / Szpital centrum 1 - 1,7,8,9, 15

43 | Zeromskiego / Czachowskiego | Lubelska 1 - 1,5,10,24

44 | Chrobrego / Sowinskiego centrum 1 - 7,13,21,24

Zrédto: Dane MZDiK w Radomiu.

W ramach rozwoju kanaldw dystrybucji, zapewniajacych utrzymanie wymaganego jej stopnia, MZDiK

w Radomiu planuje uruchomienie dwoch nowych wilasnych punktéw sprzedazy (kioski), ana wybranych
przystankach, w2013 1w 2014 r. zainstalowane zostana automaty biletowe zintegrowane z infokioskami
(tacznie 9 szt.). W przysztosci planowane jest rozszerzenie tej formy sprzedazy biletow. Automaty zintegrowane
z infokioskami beda jednoczes$nie zapewniaé mieszkancom dodatkowe mozliwo$ci uzyskania informacji
o funkcjonowaniu komunikacji miejskie;j.

Zainstalowanie pierwszych automatéow biletowych przewiduje si¢ w nastepujacych lokalizacjach:

- Struga / Szklana (kierunek centrum);

- Chrobrego / Rapackiego (kierunek centrum);

- Limanowskiego / Maratonska (kierunek Potkanow);

- Struga / pl. Jagiellonski (kierunek Gotebiow);

- Dworzec PKP (plac Dworcowy, stanowisko I);

- Jana Pawta Il / Sandomierska (kierunek centrum);

- Czarnoleska / Urszuli (kierunek centrum);

- Okulickiego / Polna (kierunek centrum);

- 25 Czerwca / Sktodowskiej-Curie (kierunek Dworzec PKP).

Miasto Radom realizuje takze projekt pn. ,,Wdrozenie karty miejskiej i Systemu Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej w Radomiu”, ktory obejmuje wdrozenie systemu elektronicznego, umozliwiajacego
wprowadzenie karty elektronicznej do poboru optat za przejazdy $rodkami komunikacji miejskiej oraz
zaprojektowanie i wykonanie Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. W dalszym okresie przewiduje
sig rozszerzenie funkcjonalnosci karty elektronicznej o co najmniej wnoszenie optat za parkowanie w strefie
ptatnego parkowania w $rédmieSciu oraz rozpoczecie prac integracyjnych dla opracowania wspotpracy
taryfowej z Kolejami Mazowieckimi.

Plan inwestycji taborowych MPK w Radomiu Sp. z o0.0. zaklada do 2022 r. zakup 89 autobusow, przy
jednoczesnej kasacji 99 pojazdéw w tym okresie. Planowane koszty zakupu nowych autobuséw (w cenach
z 2011 r.) wynosza 73,74 min zt, natomiast uzywanych — 2,95 min zt.

Szczegotowy plan inwestycji taborowych u operatora wylonionego w drodze przetargu, zdeterminowany
zostanie wymogami specyfikacji istotnych warunkéw zamoéwienia. Przetargi oglaszane beda w latach 2015-
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2017 i obejmowac beda obstuge linii przez kolejne 8-10 lat, 50 pojazdami fabrycznie nowymi w momencie
rozpoczecia obstugi. Zaktada sig, ze wszystkie autobusy beda niskopodiogowe, spelniajace aktualne normy
czystosci spalin i hatasu, i wyposazone w klimatyzacj¢ oraz monitoring przestrzeni pasazerskiej, glosowe
zapowiedzi przystankow, elektroniczne tablice wewngtrzne i zewngtrzne.

W celu zapewnienia transportowi miejskiemu wymaganego przez pasazeroOw poziomu jakosci oferty
przewozowej, przede wszystkim zwiazanego z punktualnos$cia i czg¢stotliwoscia, wskazane jest wprowadzenie
priorytetu w ruchu ulicznym dla pojazdéw transportu zbiorowego. Priorytety te obja¢ powinny korytarze
wysokiej jakosci obshugi komunikacyjnej (prowadzace z najwigkszych dzielnic mieszkaniowych do centrum
miasta) oraz okreslone trasy w samym centrum.

Zapewnienie priorytetow w ruchu ulicznym dla pojazdéw transportu zbiorowego determinuje racjonalna
eksploatacj¢ nowoczesnych pojazdow, nabywanych przy wsparciu srodkéw finansowych z Unii Europejskie;.
Z punktu widzenia instytucji wspotfinansujacych zakupy taborowe, catkowicie nieuzasadnionym jest bowiem
zwigkszanie liczby nowoczesnych (w konsekwencji drogich w zakupie i pozniejszej eksploatacji) pojazdow
w ruchu tylko w celu przeciwdziatania skutkom kongestii drogowej — bez zadnych efektow w sferze liczby
oferowanych kursow czy tez nowych polaczen.

Wskazane jest stale monitorowanie ruchu pojazdéw transportu zbiorowego, majace na celu
zidentyfikowanie miejsc, w ktorych zarowno najwigksza liczba autobuséw podlega kongestii drogowe;j, jak
itracone jest najwigcej czasu. W tych miejscach nalezy w szczegolno$ci wprowadza¢ utatwienia
w przejezdzie dla pojazdow publicznego transportu zbiorowego. Narzedziem monitorowania ruchu pojazdow
moga by¢ dane z systemu dynamicznej informacji pasazerskiej.

Dla poprawy integracji transportu miejskiego iregionalnego, wskazana jest budowa pgtli nawrotnych
i wieloperonowych punktéw przesiadkowych w rejonach, w ktorych nastepuje przesiadka z pojazdow
transportu regionalnego do miejskiego i odwrotnie (w tym na skraju centrum).

W pierwszym okresie — w ramach projektu pn. ,,Poprawa systemu transportu publicznego poprzez zakup
nowego taboru irozbudowe infrastruktury towarzyszacej”, przewiduje si¢ budowe petli konicowej przy ul.
Mroza (Wolka Klwatecka). Ze wzgledu na konieczno$¢ zapewnienia wiasciwej obstugi komunikacyjnej
mieszkancow konieczna jest budowa petli koncowych:

- Malczew (ul. Witkacego);
- Malenice (ul. Malenicka);
- Rajec Poduchowny (ul. Kozienicka).

Obecna petla Malczew, zlokalizowana na skrzyzowaniu ul. Godowskiej i ul. Witkacego, w 2013 r. ulegnie
likwidacji przy przebudowie ul. Witkacego. Ponadto, pegtla ta nie zapewnia juz wlasciwej obstugi
komunikacyjnej dla calej dzielnicy Malczew. W stanie istniejacym, ul. Witkacego oraz przylegle do niej
ulice: Banacha, Soltykowska, Drzymaty i Studzienna, obstugiwane sa wybranymi kursami linii 23 (w okresie
budowy obwodnicy potudniowe; - linii
zastepezej Z 23) konczacymi si¢ w Zenonowie (Gmina Kowala). Liczba tych kurséw uzalezniona jest od
mozliwosci finansowych gmin sasiednich (Skaryszew oraz Kowala). Budowa pegtli koncowej w rejonie
granicy miasta pozwoli na zwigkszenie zakresu obstugi terenu miasta — rejonu w rozbudowie w zakresie
budownictwa jednorodzinnego.

Obecna tymczasowa petla Malenice zlokalizowana jest przed szkota przy ul. Malenickiej i z tego powodu
komunikacja miejska nie obstuguje catej ulicy. Dla zapewnienia wlasciwych odleglosci dojscia do
przystankow niezbedna jest budowa petli koncowej w rejonie skrzyzowania z ul. Skrzydlata. Budowa petli
pozwoli na wydtuzenie trasy linii 19 i poprawe obstugi komunikacyjnej tej dzielnicy.

Dzielnica Rajec Poduchowny jest obecnie obstugiwana linig 26, ktorej trasa prowadzi ul. Kozienicka. Na
obszarze Radomia brak jest w tym rejonie petli autobusowej idlatego trasa linii 26 konczy si¢ we wsi
Mysliszewice na terenie gminy Jedlnia-Letnisko. Niezbednym jest wybudowanie petli w poblizu granicy
administracyjnej miasta — w celu stworzenia mozliwosci dostosowywania znacznie zroéznicowanej podazy
ustug przewozowych na terenie miasta Radom i gminy Jedlnia-Letnisko do faktycznego popytu.

Uzupehieniem wymienionych dziatan inwestycyjnych, bedzie budowa — w pdzniejszym okresie —
parkingdéw w systemie Park&Ride, Bike&Ride i Kiss&Ride, przylegtych do przystankow przesiadkowych
potozonych poza centrum, a obstugujacych linie priorytetowe. Miasto Radom powinno dokonaé analizy
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celowosci i terminu uruchomienia oraz potencjalnych lokalizacji takich parkingdw, uwzgledniajac ponizsze
uwarunkowania:

- parkingi typu Park&Ride powinny by¢ lokalizowane przy ciagach komunikacyjnych, ktérymi dojezdzaja na co
dzien do miasta mieszkancy okolicznych miejscowosci, dojazd do takiego parkingu powinien by¢ latwiejszy
imniej uciazliwy niz dojazd do centrum, za§ odjazdy pojazdéw komunikacji miejskiej z takiego parkingu
powinny si¢ odbywac co kilka minut (zsynchronizowane odjazdy pojazdéw rdznych linii w porach szczytow
przewozow nie rzadziej niz co 5 minut);

- parkingi Bike&Ride nalezy lokalizowa¢ w miejscach: dogodnego dojazdu osiedlowymi $ciezkami/drogami
rowerowymi, obok parkingdw Park&Ride — o ile dojazd rowerem do takiego parkingu nie jest zbyt utrudniony,
przy korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej przy przystankach, z ktérych dojazd rowerem do
centrum jest juz bardzo utrudniony (np. odbywa si¢ jezdnia o duzym natgzeniu ruchu w szczycie);

- parkingi Kiss&Ride lokalizuje si¢ zwykle w poblizu dworcow — nalezy rozwazy¢ budowe takich parkingow
takze w innych wybranych miejscach przy korytarzach wysokiej jakosci obstugi komunikacyjnej, np. dla
umozliwienia przesiadania si¢ na pojazdy komunikacji miejskiej dzieciom dojezdzajacym do szkot.

Parking Park&Ride jest obiektem, ktory powinien umozliwi¢ pozostawienie samochodu i odbywanie
dalszej podrézy za pomoca $rodkow publicznego transportu zbiorowego. Celem tej operacji dla zarzadcy
ruchu ma by¢ zmniejszenie poziomu kongestii drogowej, a dla jej uczestnika — skrocenie catkowitego czasu
podrozy. Jesli skorzystanie z parkingu Park&Ride nie da mozliwosci dotarcia do rejonu docelowego
w danym etapie podrozy, a dodatkowo wiazaé si¢ bedzie z uciazliwa przesiadka (zdeterminowana niska
czestotliwoscia kurséw na peryferiach), to obiekty te nie beda cieszy¢ si¢ wystarczajacym zainteresowaniem
ze strony podréznych. Nalezy rowniez pamigta¢, ze umiejscawianie parkingéw Park&Ride zupeinie na
peryferiach miast, czyli na obszarach nieobjetych jeszcze kongestia, powoduje, ze ewentualna przesiadka na
publiczny transport zbiorowy, skutkowalaby dla jego pasazera znaczacym wydluzeniem czasu podrdzy.
Bytoby to spowodowane znacznie dtuzszym czasem dojazdu $rodkami publicznego transportu zbiorowego
niz samochodem z obrzezy miasta do najwazniejszych celéw ruchu, zlokalizowanych przewaznie w centrum.

Umiejscawianie parkingdw Park&Ride w miejscach o ptynnym ruchu drogowym nie sklania rowniez
uzytkownikow samochodéw do przesiadek na $rodki transportu zbiorowego. Wymierne korzysci i popyt na
ustuge Park&Ride zapewnia organizowanie parkingéw nie na obrzezach miasta, ale w obrgbie istniejacych
i potencjalnych weztow przesiadkowych.

W odniesieniu do taboru, przyjmuje si¢ zasad¢ preferowania przez organizatora miejskiego transportu
zbiorowego pojazdow proekologicznych, w szczegdlnosci znapgdem: hybrydowym, elektrycznym,
zasilanych biopaliwami, gazowym i innym napgdem zapewniajacym niska emisyjnosc.

Przy planowaniu inwestycji taborowych, za docelowy standard wyposazenia pojazdow uznaje si¢:

- niska podloge na catej dlugosci pojazdéw (z dopuszczeniem czgsciowe] niskiej podlogi minibusach),
z przyklgkiem od strony przystanku;

- co najmniej 6 miejsc dostepnych bezposrednio z poziomu niskiej podtogi;
- wymalowanie pojazdow w barwy miejskie,

- kasowniki dwusystemowe, umozliwiajace kasowanie biletow papierowych 1 wspolpracujace z karta
elektroniczna;

- zapowiedzi glosowe przystankow;

- elektroniczng informacj¢ dla pasazerow o trasie przejazdu danej linii, umieszczong wewnatrz pojazdu;
- klimatyzacje przestrzeni pasazerskie;j;

- lokalizatory GPS;

- monitoring wngtrza pojazdu.

Celem uzyskania pozadanego wizerunku publicznego transportu zbiorowego, nalezy dazy¢ do eliminacji
mozliwosci umieszczania reklam na szybach pojazdow i do ograniczenia mozliwosci ich eksponowania na
karoserii (wyeliminowanie lub ograniczenie reklam catopojazdowych).
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Nowe petle 1 przystanki krancowe powinny by¢ projektowane i budowane z uwzglgdnieniem parametrow
najwigkszych 1inajmniej zwrotnych dopuszczonych obecnie do ruchu pojazdow (jednoczionowych
autobusow pigtnastometrowych i autobusow przegubowych o dtugosci 18,75 m).

W przewozach pasazerskich w ramach radomskiego obszaru suburbanizacyjnego, w wigkszym niz obecnie
stopniu powinien by¢ wykorzystywany funkcjonujacy na obszarze Radomia i gmin o$ciennych uktad sieci
kolejowe;.

Transport pasazerski odbywa si¢ koleja na dwoch poziomach — przejazdow migdzymiastowych
i dalekobieznych oraz przejazdéw lokalnych. W Radomiu kolej jest w zadowalajacym stopniu wykorzystana
w przejazdach miedzymiastowych, ale w przejazdach lokalnych odgrywa zbyt mata role. Taki stan rzeczy
zdeterminowany jest ograniczona liczba przystankoéw, utrudniajaca korzystanie zkolei mieszkancom
podradomskich miejscowosci. Celowe bytoby przeanalizowanie mozliwosci budowy nowych przystankow
kolejowych na obszarze Radomia i okolicznych miejscowosci, zgodnie z zapisami ,,Studium uwarunkowan
rozwoju Radomia i strefy podmiejskiej”. Wzrost znaczenia kolei w przewozach lokalnych uzasadnialby
wprowadzenie wspolnego biletu metropolitalnego, integrujacego taryfowo transport miejski z lokalnymi
przewozami kolejowymi.

Do gtéwnego dworca kolejowego w Radomiu, poza mieszkancami najwigkszych dzielnic miasta,
dojezdzaja takze mieszkancy peryferii oraz obszarow podmiejskich. Wybdr przez te osoby samochodu
osobowego w dojezdzie do kolei zdeterminowany jest staba oferta transportu publicznego na zamieszkatych
przez nich obszarach lub (i) konieczno$cia poruszania si¢ z cigzkim bagazem. Do takich przejazdow
z powodzeniem mogtyby by¢ wykorzystane miejskie parkingi Park&Ride.

Planowana efektywnos$¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany, dotyczace ksztattu sieci komunikacyjnej, jej parametrow wynikajacych z rozktadow
jazdy oraz taryfy iinwestycji, atakze zalozone zmiany w popycie, wplyna na wskaznik odptatnosci
radomskiej komunikacji miejskiej. Za optymalne nalezy uznaé¢ utrzymanie do 2020 r. wskaznika doptat
zbudzetu na poziomie nie wyzszym niz 60%. Osiagnigciu tego efektu stuzy¢ powinny zjednej strony
narzedzia zwiazane ztaryfa iz efektywnym ksztaltowaniem oferty przewozowej, a z drugiej strony —
z intensywna kontrola §wiadczenia ustug przewozowych na okreslonym poziomie jakoSciowym, przy
racjonalnym poziomie kosztow, takze na biezaco kontrolowanym przez organizatora. Wszelkie zmiany
taryfowe powinny by¢ poprzedzane analizami ekonomiczno-finansowymi skutkéw ich wprowadzenia.

Przy zalozonym poziomie wskaznika doptaty z budzetu, rownym 60% w wariancie zachowawczym oraz
55% w2015r. 150% w2020r. — w wariancie rozwojowym, roczng wysokos¢ doptat budzetowych
w obydwu wariantach, przedstawiono w tabeli 48 (w cenach z2013r.). Zalozono wzrost kosztow
jednostkowych z tytutu urealnienia stawek dla operatoréw i modernizacji taboru (amortyzacja) — o 15%
w 2015 r. 1 0 kolejne 10% w 2020 r.

Tab. 48. Prognozowany roczny poziom finansowania sieci radomskiej komunikacji miejskiej — ceny

22013 r.
Wariant zachowawczy Wariant rozwojowy
Parametr

2015 r. 2020 r. 2015 r. 2020 r.
Liczba wozokilometréw 8982911 8 771 143 9527770 10 013 782
Koszt funkcjonowania
publicznego transportu 57 594 280 56 236 150 61087 670 64 203 350
zbiorowego
Wplywy z biletow 23 037 712 22 494 460 27 489 451 32 101 675
Doptaty budzetowe 34 556 568 33 741 690 33598 218 32 101 675

Zrbdto: Opracowanie wiasne.
Monitorowanie realizacji planu zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego w Radomiu

W tabeli 48 przedstawiono zestaw parametréw inarz¢dzi oraz zakres oceny poszczegdlnych elementow
systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Radomiu, umozliwiajacy biezace monitorowanie stopnia
realizacji planu zrbwnowazonego rozwoju transportu publicznego.
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Tab.49. Wskazniki monitorowania realizacji planu zréwnowazZonego transportu publicznego dla
Gminy Radom i gmin o$ciennych

Badany element planu Zakres i narzedzia badania
- udzial pojazdéw niskopodlogowych w inwentarzu
operatorow
- udzial pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi glosowe
przystankow
Zapewnienie dostepnosci - stosunek cen biletow do przecigtnego wynagrodzenia
do transportu, w tym osobom - relacja ceny biletu okresowego 30-dniowego do ceny biletu
niepelnosprawnym jednorazowego
- liczba przystankow na 1 km?

- dhlugos¢  korytarzy  wysokiej  jakosci  obshugi
komunikacyjnej w km oraz liczba linii priorytetowych iich
udziat w ogdlnej liczbie linii

- struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin
- udzial pojazdow elektrycznych, hybrydowych i zasilanych
CNG w ogolnej liczbie pojazdow w ruchu

Redukcja negatywnego wplywu
transportu na zdrowie
i bezpieczenstwo mieszkancow

Efektywno$¢ ekonomiczna - wskaznik odptatnosci ushug [%]
transportu os6b - amortyzacja taboru/koszty ogdtem [%]

- liczba 1 pojemnos¢ parkingdw Park&Ride oraz Bike&Ride
- liczba linii zsynchronizowanych io czgstotliwosciach
modutowych

Integracja transportu - $rednia  odleglos¢ pomigedzy przystankami oraz
maksymalna droga dojscia w centrum ipoza centrum [m]
- liczba  autobusowych  przystankow  wezlowych
integrujacych transport miejski i regionalny

- wielkosé popytu
System taryfowy i inne elementy |- struktura popytu
oferty przewozowej - wskazniki odptatno$ci ustug w przekroju linii i obszar6w

- ocena ogolna pasazerow

- liczba linii objgtych badaniami kompleksowymi popytu
- liczba pasazeréw objgta badaniami satysfakcji, preferencji
i zachowan komunikacyjnych
- liczba linii podmiejskich objgtych badaniami rentownosci
- cykliczno$¢ realizowania badan popytu, potrzeb,
preferencji i zachowan transportowych mieszkancow

Dostosowanie oferty przewozowej
do potrzeb przewozowych, popytu
i preferencji komunikacyjnych
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