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Analiza ekonomiczno - funkcjonalna - IV
Budowa trasy N-S laczacej wezet Mlodzianowska — Czarna z etapem Ill obwodnicy potudniowe;j

Obliczenia pracy uktadu komunikacyjnego dla zadania [V w ukiadzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,
-Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi {oddzialywajacymi) korytarzami ruchu.

Praca ukiadu fokalnego liczona jako suma pracy odcinkéw jednorodnych wedlug wzoru: Py, = Wyly + Worly + .+ Wik,
gdzie: Py, - praca ukladu odcinkéw jednorodnych ed 1 do n [E-km/hg.,] w, — wskainik popytu dla adeinka jednorodnego [E/hsq]; | — diugosé odcinka jednorodnego fkmj
TABELA A

Prace uktadu odcinkéw jednorodnych
Przed 5
inwestycja [E-km/hgzez]
Uktad 186-0,3 154 - 0,3 152 -0,1 23901 111.0,3 67-0,1 81-03 96.0,3 68:0,3 129.0,1 18907 269 -0,1 1264
podstawowy 244.0,1 238.02 285.0,2 1055.04 | 1044 .02 155. 0,5
Korytarz 1 186-0,3 154 - 0,3 152.01 | 239.01 1706 -0,1 | 1589.0,1 | 1622.-01 | 1662-0,2 | 1543.02 | 1547.0,1 | 1346 .04 | 1394.02
1267 -05 | 1055.04 | 1044.0.2 155.0.2 3541
|
Korytarz 2 1031-01 | 1044.01 | 103201 971.04 947.0.2 957 - 0,1 851-0,1 834-02 614.0,1 292.0,1 289 .01 291 .03
186 . 0,2 163 - 0,1 464 .0,2 1055-0,4 | 1044.02 155.0,2 2251

X koryta r;y 5792
¥ globalna 7056

TABELA B
Prace ukladu odcinkéw jednorodnych
Po 5
inwestycji [Ekmihg,c.]
Uktad 869 0,2 842 .04 940 .01 853 .04 871.01 573-04 476 .08 442.09 ‘ 2040,7
podstawowy

Kerytarz 1 869 .0,2 842-.04 940 - 0,1 1490 - 0,1 1356 . 01 1378 . 0,1 1409.02 | 1234.0,2 123801 798.04 839-0.2 795-0,5
619-04 60802 53.02 | | 2940,7

Korytarz 2 824.0,1 82501 803 .01 748 .04 725-0.2 73501 860 - 0,1 84302 614 .01 62301 280-0.1 27701
27903 173.0.2 150 - 0,1 452 .02 619 .04 608-0,2 53.0.2 1800,4

¥ korytarzy 47411
2 globalna 6781,8

Tekst pogrubiony - wskaZnik popytu dla odcinka jednorodnego [E/h,,..]
Tekst normalny - diugosc odcinka jednorodnego [km]
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Analiza ekonomiczno — funkcjonalna - V
Budowa miejskiej obwodnicy poludniowej

Obliczenia pracy ukladu komunikacyjnego dla zadania V w ukladzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,
- Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi {oddziatywajacymi) korytarzami ruchu.

Praca ukfadu fokalnego liczona jako suma pracy odcinkdw jednorodnych wediug wzort: Py, = Welp+ Wola + .+ wyl,
gdzie: Py, - praca ukladu odcinkéw jednorodnych od 1 do n [E-kmMg..]; w, — wskaznik popyltu dia odeinka jednorodnego [Efh.], | — diugosc odeinka jednorodnego fkmn]

TABELA A

Prace ukfadu odcinkow jednorodnych

Przed b
inwestycja [E-km/hs;c]
Uklad
podstawowy
Korytarz 1 1154-04 | 1151-01 1101 .04  1465.06 | 1447 -0, 2087 - 0,1 1730-01 1606 - 0.1 1611-0,1 | 155201 1440 . 0,1 147301
1504 -0,2 | 1380-02 | 1440.-02 | 1610-01 69305 719.07 772-04 1099-02 | 10583.05 916-03 927 1,2 919 -1
87603 863 . 0,1 865 6,2 | | 133128
Korytarz 2 1154 - 0,4 945.0,2 990- 0,1 734.02 454 .04 342.02 229.08 266 - 0,1 257.02 301.02 38302 129 -01
158 - 0,2 397.086 369-15 i 370.04 383.02 } 266-06 | 150.0,1 93.19 293 .14 ‘ 3204 |
N ¥ korytarzy 16516,6
% globalna 16516,6
TABELA B
Prace uktadu odcinkow jednorodnych
Po b
inwestycji [E:km/hzes]
Uktad 1099 - 0.4 667 .28 545 .02 599.04 332.1.2 498 .0,2 479 .07 435.0,5 371-06 355.19 283-14 4999,9
podstawowy
Karytarz 1 672-02 1105-0,5 991.04 1328.05 | 1308-01 1773 - 0.1 1480 - 0,1 1356 - 0,1 1362 - 01 1266 - 0,1 1152 .01 1186 - 0,1
731-1,2 1219.02 | 1093-02 | 1183-02 | 1434.01 606 - 0,5 63207 685 04 904 .02 856 - 0,4 719.03 710 -1
671.03 637 . 0,1 639.23 110101 L 8862,3
|
Korytarz 2 672-02 1106-05 | 1101-01 584 .03 601 .01 344-0.2 27004 188.02 | 101.07 155 . 0,1 119.0.2 110-0,2
154 .0,2 322.02 60 - 0,1 82.03 136 - 06 108-09 109-06 93.04 115.02 37.06 57 .01 1-18 1838,6

Y. korytarzy 10700,9
X globalna 15700,8

Tekst pogrubiony - wskaZnik popytu dla odcinka jednorodnego [E/D,,..]
Tekst normalny - dtugos€ odcinka jednorodnego [km]
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Analiza ekonomiczno - funkcjonalna - Vi
Budowa wezta komunikacyjnego na skrzyzowaniu ul. Miodzianowskiej z ul. Czarng i projektowang trasg N-S

Obliczenia pracy uktadu komunikacyjnego dla zadania VI w ukladzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,
- Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu.

Praca ukfadu lokalnego liczona jake suma pracy odcinkow Jednorodnych wediug wzonr: Py, = Wely + Wyly + . + Wty
gdzie: Py, - praca ukladu odeinkéw Jednorodnych od 1 do i1 [E-kmffse.]: w, — wskaznik popytu dla odcinka jednorodnego [E/e]: | - dlugosc odeinka jednorodnego [km]

TABELA A
Prace uktadu odcinkéw jednorodnych
Przed z
inwestycjg [E-km/hezer]
' | | | | | | |
Uktad 122-03 95.01 11303 58-0,3 28-04 ‘ 108,6
podstawowy | ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ |
Karytarz 1 1552 .01 1440 .03 1473 - 01 ‘ 1504 - 0,3 ‘ 1380 - 0,2 1255.04 ‘ 1248 . 0,2 1050 . 0,5 285.02 ‘ 238.02 244.01 ‘ 269 .01 ‘ ‘
189.0,7 269.02 ‘ ‘ 3080,3 ‘
S | | 4——4j—}—L—1
Korytarz 2 1611 - 0,1 ‘ 1606 - 0.1 ‘ 1730-0.1 2087 - 01 ‘ 1447 - 01 1465 0,5 ‘ 1101- 0.4 780-01 | 710.0.2 | 762-02 429 .04 ‘ 2566
| S ‘ = b _ J_ —etee e f]_ 7‘_ _‘ e e = J
] ¥ korytarzy 5646,3 |
Z globalna 5754,9
TABELA B |
Prace ukladu odcinkéw jednorodnych I
Po 3
inwestycji [E-kmihgzc.]
[ i ‘ ‘ |
Uktad 486 - 0.4 499 .01 ‘ 611.01 449 .01 290 .01 370-0.3 255.04 592,3
podstawowy ‘ ‘
| ‘ I 4‘_ — — = = HESSE = L = ,,» = e —te .
Korytarz 1 1616 - 0,1 1509 - 0,1 1543 - 0,1 ‘ 1572 . 0,2 1444 .02 1503 - 0,2 ‘ 1230 - 0,4 1213.02 ‘ 1013.05 ‘ 194 .02 147 .02 ‘ 183 - 01 ‘
179.0,1 ‘ 134.07 ‘ 232.02 | ‘ ‘ ‘ 2853,3 J
| —_— A = i _‘ _‘ * ~ ,
Korytarz 2 536 .02 ‘ 32004 ‘ 2219,2 ‘

1693 .01 ‘ 1685 - 0,1 ‘ 1763 .01 ‘ 1940 - 0,1 ‘ 1207 - 01 ‘ 1226 - 05 ‘ 945.04 ‘ 574-0.2 ‘ 494 .01

| = |- |__Li___4L__7_7J>_4L

Z korytérzy 5072,5

L Z globaina 5664,8 |

Tekst pogrubiony - wskaZnik popytu dia odcinka jednorodnego [E/h, ]

Tekst normalny

- dlugos¢ odcinka jednorodnego (km]
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Budowa DP ul. Mlodzianowskiej wraz z weztem z Czarng i trasa NS

Analiza ekonomiczno — funkcjonalna - zadan VIi VI

Obliczenia pracy ukfadu komunikacyjnego dia zadania VIl w ukfadzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,
- Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatlywajacymi) korytarzami ruchu.

Praca uktadu lokalnego liczona jake suma pracy odeinkéw jednorodnych wediug wzoru: Py, = wWely + wola + . + wyel,
gdzie: Py, - praca ukladu odeinkow jednorodnych od 1 do n (E-kmiMec.]: w, — wskaZnik popytu dia odeinka jednorodnego [Efsc]; | — diugosé odcinka jednorodnego [kmj

TABELA A
Prace uktadu odcinkéw jednorodnych
Przed )
inwestycjq [E-kmfhsze]
Uktad 111.03 67 - 0,1 81-03 9603 68-03 129.01 33701 256 - 0,1 264 - 0.2 194 .06 1704 3617
podstawowy
Korytarz 1
Korytarz 2
2 globalna 361,7
TABELA B
Prace ukladu odcinkéw jednorodnych
Po E
inwestycji [E-kmi/hsze:]
Uktad 819.04 837 .02 674-07 419 .02 422 .02 173.0,7 1256,1
podstawowy
Korylarz 1 1952 - 01 ‘ 1935. 0,1 1969 - 0,1 1900- 0,1 1068 - 0,1 1085-05 B40 - 0,4 363 0,1 283.0,2 324.0.2 201.03 31-04
42 .01 33.02 46 - 01 300.02 24201 21.06 2103,5
|
Korytarz 2 1952 . 0,1 1935 . 0,1 1969 0,1 1900 - 0,1 1068 - 0,1 1085 0,5 840 .04 36301 283-0.2 324 .02 351.0.2 427 -01
204 . 02 136 - 0,1 1156-01 119.01 19.06 194 .04 2198,3

Tekst pogrubiony

Tekst normalny

- diugos¢ odcinka jednorodnego [km)

- wskaznik popytu dia odcinka jednorodnege [Efh,,.,]

— | S
2 korytarzy 4301,8
¥ globalna 5557,9
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Analiza ekonomiczno - funkcjonalna - Vill
Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — ulicy Zélkiewskiego
na odc. od skrzyzowania z ul. Zbrowskiego do skrzyzowania z Al. Wojska Polskiego wraz z przebudowa
drogi krajowej nr 12 — ul. Zwoliriskiego na odc. od Ronda ks. J. Popietuszki do granic miasta Radomia

Obliczenia pracy uktadu kemunikacyjnego dla zadania VIl w uktadzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddzialywajacymi) korytarzami ruchu,
-Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,

Praca ukladu lokalnego liczona fako suma pracy odeinkéw Jednorodnych wedlug wzoru: Py, = Wyl +wols + . + W,
gdzie: Py, - praca ukladu odeinkéw Jednorodnych od 1 do n [E km/Me.): w,— wskaznik popytu dia odcinka jednorodnego [Ef.J: | - diugosé odeinka Jjednorodnego fkm]
TABELA A

Prace ukiadu odcinkéw jednorodnych
Przed 3
inwestycja [E-kmihgze:)
| | | | | | |
Uktad 1486 - 0,1 927 .02 | 1019.01 1021- 0,6 1043 .06 1674,3
podstawowy ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
| - —
‘ 1528,2 ‘

| ‘ I
Korytarz 1 675-04 ‘ 702.08 867 - 0,1 368-0.2 351.03 ‘ 636 . 0,1 467 - 0,2 ‘ 505.0,1 362-03 383.03 ‘

—

Korytarz 2 ‘ ‘
| _\ | [
| 3 korytarzy 1528,2
TABELA B | ¥ globalna 3202,5
Prace uktadu odcinkow jednorodnych
Po b
inwestycji [E-km/hgzez]
[ [ [
Uktad 1784 - 01 1353 - 0,2 1248 - 0,1 1215.0,5 1210 0,1 1228 - 0,1 1228 - 0.6 ‘ 2161,9 ‘
podstawowy
=,
Korytarz 1 632.04 658-08 824 .01 324-0.2 ‘ 306-03 581.01 410-0.2 448 .01 ‘ 316-03 ‘ 345.0.3 ‘ | 1401,4
| ! i ‘ ‘ .
Korytarz 2 ‘ ‘ ‘ ‘
| | | | —— ‘ | |

L

Y. korytarzy 1401,4
2 globalna 3914,9

Tekst pogrubiony - wskaznik popytu dla adcinka jednorodnego [E/h,,.,]
Tekst normalny - dlugosc odeinka jednorodnego [km]
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Analiza ekonomiczno - funkcjonalna - IX .
Budowa trasy N-S na odcinku od ul. Prazmowskiego do ul. Zeromskiego

Obliczenia pracy ukladu komunikacyjnego dla zadania IX w ukladzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,
- Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddzialywajacymi) korytarzami ruchu.

Praca ukladu lokalnego liczona jako suma pracy odcinkéw jednorodnych wedbug wzont: Py, = Wyl + Wals + .+ Wi,

gdzie: Py, - praca uktadu odcinkdw jednorodnych od 1 do n [E km/fisedd, Wi — wskaZnik popytu dia odcinka Jednorodnego [EMsze], i — dlugosé odcinka fednorodnego [km]

TABELA A
Prace uktadu odcinkéw jednorodnych
Przed b3
inwestycjq [E-km/hgze]
Uktad 32.01 0-05 96 - 0,3 95 0,5 610-0,1 330-0.1 254 .04 318-04 402,3
podstawowy
Korytarz 1 435-0,1 35904 461-0.3 438 .01 459 - 0,1 610-0.2 330-01 254.04 318.04 617 .01 557 . 0,2 972
Korytarz 2 435-01 35904 461-0,3 438-01 459 . 0,1 61002 35701 407 - 0,1 1450. 0,1 1485 0,1 1212. 01 1064 - 0,2
797 .01 617 -0,1 557 .02 ‘ 1493,8 ‘
| — = L |
2 korytarzy 24658
TABELA B | ¥ globalna 2868,1
Prace uktadu odcinkéw jednorodnych
Po ¥
inwestycji [E-kmihgzce]
Uktad 540-01 509 . 0,6 693.0.3 709-0.2 945 .06 832-0,2 1122 - 0,1 1127 .02 1780,1
podstawowy
Korytarz 1 267 . 0,2 299:01 477 - 0,1 42204 454 - 0,3 43001 436 -0,1 253.01 96-0,1 3-04 5.03 1127 . 0,2 785,6
Korytarz 2 267 .02 299.01 477 - 0.1 422 .04 454.03 430-01 436 -0,1 253-01 231-01 274.02 1009 - 0,1 1022. 0,1
533-01 350.0,2 446 - 01 996,8
— — = 1 s
2 korytarzy 1782,4
Y. globalna 3562,5

Tekst pogrubiony
Tekst normalny

- wskaZnik popytu dla odcinka jednorodnego [E/h,,.,]

- dtugosc odcinka jednorodnego [km]
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Analiza ekonomiczno — funkcjonalr:la - X
Rozbudowa drogi powiatowej — ul. Mieszka | na odc. od ul. Zétkiewskiego do ul. Aleksandrowicza
wraz z budowg przediuzenia do ulicy Witosa

Obliczenia pracy ukfadu komunikacyjnego dia zadania X w ukladzie:
- Tabela A - istniejgcego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddzialywajacymi) korytarzami ruchu,
- Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu.

Praca ukiadu lokalnego liczona jako suma pracy odcinkéw jednorodnych wediug wzoru: Py, = Wyl + Wols + . + wyl,
gdzie: Py, - praca ukfadu odcinkéw jednorodnych od 1 do n [E KMmiMszez]! Wi — wskaznik popytu dla odeinka jednorodnego [Effs.) | — dlugosé odcinka Jfednorodnego [km)
TABELA A

Prace uktadu odcinkéw jednorodnych
Przed &
inwestycja [Erkm/hazez]
Uktad
podstawowy
Korytarz 1 1052 - 0.5 1270 - 0,3 2288 .03 2021-0.4 1970 - 0,5 1862 - 0,4 1753 . 0,2 1523 .03 1524 .05 83-14 ‘ 5817,3
Korytarz 2 ‘
y i | ‘
% korytarzy 5817,3
TABELA B 2. globalna 5817,3
Prace uktadu odcinkow jednorodnych
Po z
inwestycji [E-kmihszez]
Uktad 83.06 93-14 489-0,3 521.08 805-0,2 81701 986,2
podstawowy
|
Korytarz 1 1039 .06 1255-0,3 219703 1917 - 0.4 1866 - 0,5 4-11 3363,2
Korytarz 2 |
¥ korytarzy 3363,2

Tekst pogrubiony - wskaznik popytu dla odcinka jednorodnego [E/h.,.,]
Tekst normalny - diugost odcinka Jednorodnego [km)

Z globalna 4349 4
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Analiza ekonomiczno - funkcjonalna - XI
Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — Al. Wojska Polskiego na odc. od ul. Kozienickiej do ul. Stowackiego

Obliczenia pracy ukfadu komunikacyjnego dla zadania Xl w ukiadzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,
-Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddzialywajacymi) korytarzami ruchu.

Praca ukfadu lokalnego liczona jako suma pracy odeinkow jednorodnych wediug wzoru: Py, = Wqly + Waly +

Wyl
gdzie: Py., - praca uktadu odcinkow jednorodnych od 1 do n [E KimMsace]; Wi — wskaznik popytu dia odeinka jednorodnego [E/fge]: —

dlugosé odcinka jednorodnego fkmj

TABELA A
Prace ukfadu odcinkéw jednorodnych
Przed 3
inwestycja [E-km/hgsc]
I ‘ ‘
Uktad 619-156 507 -0,7 577.06 57701 564 - 1 1805,6
podstawowy
Korytarz 1 420-02 398 .06 57303 515-0,1 1285 . 0,7 1173 .02 1387 - 0,1 1374 .01 1420-0,2 1398 - 01 1352 -0,3 1326 - 0,2
83401 748 - 0.3 764 .02 617 -0,1 557 - 0,2 591.0,2 834-01 655 -0,8 598 .04 1695 - 0,1 4809
| -
Korytarz 2 ‘ ‘
2 korytarzy 4809
TABELA B ¥ globalna 6614,6
Prace uktadu odcinkéw jednorodnych
Po ¥
inwestycji [E-km/hsze]
Uktad 750-16 639.0,7 710-07 687 -1 2213
podstawowy
Korytarz 1 38502 358 .06 489 - 01 526 - 0,3 474 .01 1224.06 1121.0,2 1327 - 01 1316 - 0,1 1363 -0,2 134201 1295 .03
1269.02  819-0.1 733.03 750 .02 585.0,1 525.02 532.02 785.0,1 625.0,8 572-04 | 1659.0,1 45128
Korytarz 2

Tekst pogrubiony
Tekst normalny

- dtugos¢ odcinka jednorodnego [km]

~wskaZnik popytu dia odcinka jednorodnego [E/h,,.,)

2 korytarzy 45128
Z globalna 67258 |
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Analiza marszrut bezposrednich.

Analiza ekonomiczna poszczegdlnych zadan.

Zadanie 1 Zadanie 2 Zadanie 3 Zadanie 4 Zadanie 5 Zadanie 6 Zadanie 6+7 Zadanie 8 Zadanie 9 Zadanie 10 Zadanie 11
Ko 10174010 1296845 1373130 15692253 100372993 9710278 17955080 9788570 27659335 19797965 8178555
Kpe 9224 84 1245 4991 80999 8804 16279 B875 25076 17949 7415
ka 1220882 11082 164776 660548 12044760 1165234 2154610 1174629 3319121 2375756 981427
b3 11404116 1308011 1639151 16257792 112508752 10884316 20125969 10972074 31003532 22191670 9167397 |
Analiza marszrut zastepczych.
Zadanie 1 Zadanie 2 Zadanie 3 Zadanie 4 Zadanie 5 Zadanie 6 Zadanie 6+7 Zadanie 8 Zadanie 9 Zadanie 10 Zadanie 11
Kpb 0 0 0 21096818 116750178 & & 4512860 9435250 49266058 5946215
kg 0 0 0 19127 105846 10444 78293 2308 12438 44665 5391
ka 0 0 0 2531619 14010022 1382285 10363037 305462 1646311 5911927 713546
b 0] 0 0 23647564 130866046 1392729 10441330 4820630 11083999 55222850 6665152

* zadanie inwestyeyjne nr 6 i nr 7 zostaly w analizie polaczone .Jako ,ze zadania analizowane jako wiasne falszuja analize ekonomiczng i ruchows, gdyz nie posiadaja
podstawowego elementu — zrodio - cel.



Ustalenie hierarchii inwestycyjne;j.

Monitoring planowanych zadan poprzez
wprowadzenie wspélczynnikéw kolejnosci
Zadania Analiza Koszt Amortyzacja Hierarchia realizacji — uczestnicy Amortyzacja Hierarchia
wedlug ekonomiczna zdarzen (efektywnosc realizacji (efektywnosé realizacji
kolejnosci zadania drogowych inwestycji) zadania Prezydent Miejska Rada inwestycji) po zadania po
(nr zadania i skrocona nazwa) (wg. Miasta Pracownia Miejska korekcie korekcie
ekonomii) Radomia Urbanistyczna
1. 1805 Roku 11404 116 1300 000 2,9 6 45 20 1,6 8
2. Kozienicka 1308 011 13 1 25 - 16 51 i 11 )
3. Slowackiego 1539 151 3700 000 13 10 13 = - 15 7
4. N-5 od Obw. Pid. do Miodzianowskiej 16 257 792 - B 0,8 1 40 - 0,3 2
5. Obw. Pid. 1-72 508 752 1.8 5 _ 12 20 10 0,5 5
6. Wezet Mlodzianowska - Czarna 10 884 316 37 7| 30 25 - 14 6
7. Mtodzianowska 20 125 969 1 3 30 15 - 0,4 3
8. Zotkiewskiego 10972 074 8.3 8 40 10 - 4.1 10
9. N-5 Prazmowskiego do Zeromskiego | 31 003 532 08 | 2 40 10 - 02 | 1
10, Mieszka | 22 191 670. 1,2 4 15 10 10 04 4
11, Wojska Polskiego 9167 397 8.8 9 40 . ; 3.4 9

Prezydent Miasta Radomia — wspdiczynniki 0 + 50 % - korekta z lytulu % udziatu zewneliznych Srodkéw finansowych;
Miejska Pracownia Urbanistyczna — wspdlczynniki 0 = 30 % - korekta z {ytulu czasowego konfliktu zaburzen przestrzennych (wyzszy wskaznik oznacza mniej konfiikiu):
Rada Miejska — wspotezynniki 0 = 20 % - korekta z tytulu uwarunkowar spolecznych,

Uwaga ogoina - po kazdorazowym dorocznym wprowadzeniu wspélczynnika winno przeprowadzic ste korekle hierarchii inwestycji.



5.6. Hierarchia i wycena zadan kluczowych

Na bazie obliczen przeprowadzonych w punkcie 5.5.2. okresla si¢ ostateczna

hierarchie realizacji zadan kluczowych:

1.
2

3.

Budowa trasy N-S na odcinku od ul. Prazmowskiego do ul. Zeromskiego.

Budowa trasy N-S faczacej wezet Miodzianowska-Czarna z etapem 1l Obwodnicy
potudniowe].

Budowa drogi powiatowe]j — ulicy Mtedzianowskie] na odc. od ul. Orzechowej do
ul. Godowskiej.

Rozbudowa drogi powiatowej — ul. Mieszka | na ode. od ul. Zotkiewskiego do ul.
Aleksandrowicza wraz z budowa przediuzenia do ulicy Witosa.

Budowa migjskiej obwodnicy poludniowe;.

Budowa wezta komunikacyjnego na skrzyzowaniu ul. Miodzianowskiej z ul.
Czarnag i projektowana trasg N-S.

Rozbudowa drogi krajowej nr @ — ul. Stowackiego na odc. od Al Wojska
Polskiego (Rondo Matki Bozej Fatimskiej) do granic miasta.

Przebudowa miejskiego fragmentu drogi krajowej nr 12 w Radomiu — ul. 1905
Roku, na odc. od ul. Limanowskiego do wiaduktu w ul. Grzecznarowskiego wraz z
dwupoziomowym skrzyzowaniem z ul. Mlodzianowska.

Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — Al. Wojska Polskiego na odc. od ul. Kozienickie;
do ul. Stowackiego.

10. Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — ulicy Zétkiewskiego na odc. od skrzyzowania z

1

—

ul. Zbrowskiego do skrzyzowania z Al. Wojska Polskiego wraz z przebudows
drogi krajowej nr 12 — ul. Zwolinskiego na odc. od ronda ks. J. Popietuszki do
granic miasta Radomia.

.Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 737 — ul. Kozienickiej na odc. od ronda ks. J.
Popieluszki do granic miasta

Na bazie opracowanych koncepcji programowych i technicznych w oparciu o

ceny jednostkowe, dokonano wyceny wstepnego kosztorysu dla poszezegolnych
zadan:

Zadanie Koszt [zf]

Budowa trasy N-S na odcinku od ul. 22 000 000,00
Prazmowskiego do ul. Zeromskiego

Budowa trasy N-S taczacej wezet Miodzianowska 12 000 000,00

— Czarna z etapem |l obwodnicy potudniowe|

Budowa drogi powiatowe]j — ulicy Miodzianowskiej 20 000 000,00

na ode. od ul. Orzechowej do ul. Gedowskiej

Rozbudowa drogi powiatowe] — ul. Mieszka | na

odc. od ul. Zétkiewskiego do ul. Aleksandrowicza 26 000 000,00
wraz z budowsg przediuzenia do ulicy Witosa
Budowa miejskiej obwodnicy potudniowe] 200 000 000,00
Budowa wezla komunikacyjnego na skrzyzowaniu
ul. Miodzianowskiej z ul. Czarng i projektowang 40 000 000,00
trasg N-S
Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — ul. Stowackiego
na odc. od Al. Wojska Polskiego (Rondo Matki 20 000 000,00

Bozej Fatimskigj) do granic miasta
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Przebudowa miejskiego fragmentu drogi krajowej
nr 12 w Radoemiu — ul. 1905 Roku, na odc. od
ul. Limanowskiego do wiaduktu w
ul. Grzecznarowskiego wraz z dwupoziomowym
skrzyzowaniem z ul. Mlodzianowska

32 000 000,00

Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — Al. Waojska
Polskiege na ode. od ul. Kozienickiej do ul.
Stowackiego

80 000 000,00

Rozbudowa drogl krajowej nr 9 — ulicy
Zotkiewskiego na odc. od skrzyzowania z ul.
Zbrowskiego do skrzyzowania z Al. Wojska
Polskiego wraz z przebudowa drogi krajowej nr 12
- ul. Zwolinskiege na cdc. od Ronda ks. J.
Popietuszki do granic miasta Radomia

90 000 000,00

Rozbudowa drogi wejewdodzkiej nr 737 —
ul. Kozienickiej na ode. od ronda
ks. J. Popietuszki do granic miasta

17 000 000,00
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6. INSTRUMENTY | SRODKI WDRAZANIA PLANU

Gwarantem osiggniecia celow zaktadanych w ninigjszym Planie jest
sekwencja dziatan skladajaca sie na cykl zarzadzania realizacjg planu. Cykl ten
obejmuje etapy:

- wdrazanie;
- monitorowanie i ewaluacja;
- aktualizowanie.

Za efektywne i sprawne wdrozenie Planu oraz skuteczne osiggniecie
zalozonych w nim celéw odpowiedzialna bgdzie Jednostka Wdrazajgca powotana
przez Prezydenta Miasta Radomia. W sktad Jednostki Wdrazajacej bedg wchodzic¢
nastepujgce osoby:

s Dyrektor Miejskiego Zarzadu Drog i Komunikacji w Radomiu jako
przewodniczacy,

s Przedstawiciel Migjskiej Pracowni Urbanistycznej w Radomiu,

e Architekt Miejski w Radomiu,

» Przedstawiciel Wydziatu Inwestycji Urzedu Miejskiego,

o Przedstawiciel Wydzialu Funduszy Unijnych i Strategii Urzedu Miejskiego w

Radomiu.

Nadzor finansowy wykonania Planu bedzie sprawowat Skarbnik Miasta lub osoba
przez niego upowazniona .

MZDiK bedzie odpowiadat za =zarzgdzanie, koordynowanie i kontrole
prawidiowego przebiegu poszczegdlnych dziatah majgcych na celu realizacje Planu.
Nadzér nad catoscig prac bedzie sprawowat Prezydent Miasta Radomia.

Pcnadto zadaniem Jednostki Wdrazajgcej Plan bedzie dbanie o to, aby dziatania
majace byé zrealizowane w ramach Planu byly ujete w Wieloletniej Prognozie
Finansowej miasta Radomia. W procesie realizacji Planu wazna role odgrywa takze
Rada Miejska, ktorej zadaniem bedzie uchwalanie dokumentdéw szczegotowych
(polityk i programow operacyjnych), kidre majg stuzy¢ realizacji Planu. Czynnosci te
beda podejmowane jednak tylko w przypadku zaistnienia uzasadnionej koniecznosci.

Podstawe systemu monitorowania stopnia realizacji Planu stanowi¢ bedzie
okresowa ocena, przeprowadzana w oparciu o sprawozdanie przedstawione przez
Jednostke Wdrazajaca raz na rok. Sprawozdanie prezentowane bedzie Prezydentowi
Miasta Radomia na spotkaniach poswieconych temu zagadnieniu.

W celu wyeliminowania problemu dezaktualizowania sie zalozen i celow Planu
konieczne jest wprowadzenie systemu monitoringu, Scisle zwigzanego z systemem
ewaluacji.

Monitorowanie stuzy sprawdzeniu skutecznoéci poszczegélnych dziatan. Jesli sg
one wykonywane skutecznie, to wyniki ich ewaluacji moZzna wykorzysta¢ w celach
promocyjnych {promowanie osiagnietych sukceséw). Najwieksze znaczenie ma
jednak funkcja profilaktyczna. Chedzi o to, ze rzetelnie i regulamie przeprowadzana
ewaluacja moze wydatnie przyczynic¢ sie do zapobiegania niepowodzeniom w czasie
realizacji poszczegolnych zadan. W ramach procesu realizacji Planu bedg
przeprowadzane oceny wykonania poszczegolnych dziatan. Ewaluacje te beda
przeprowadzane okresowo i retrospektywnie. Proces ewaluacji bedzie dotyczyt
realizacji celéw poszczegolnych projektéw oraz realizacji celéw gtéwnych Planu.

Jesli w wyniku procesu monitorowania i ewaluacji zaistnieje potrzeba
dokonania niewielkich zmian w zapisach Planu, dopuszcza sie wprowadzanie takich
poprawek na biezgco. Zmiany istotne, odnoszace sie do celéw gtéwnych Planu, ma
prawo wprowadza¢ Rada Miejska. Decyzja taka ma forme uchwaly podejmowanej na
wniosek Prezydenta Miasta.
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Waznym dziataniem sluzgcym zwigkszeniu szans na powodzenie realizacji

zatozen Planu jest uspotecznienie procesu jej wykonania.
Narzedziami stuzacymi uspotecznieniu procesu realizacji Planu beds;

= odbywajgce sie regularnie spotkania z przedstawicielami Jednostki Wdrazajace,
na ktérych bytyby omawiane zagadnienia zwiazane z realizacjg planu;

e cyklicznie ukazujgce sie w prasie lokalnej artykuty petniace funkcje sprawozdania
z realizacji Planu.

W wyniku uspofecznienia procesu realizacji Planu jednostka odpowiedzialna
za jego wdrozenie bedzie uzyskiwata splywajace systematycznie materialy, ktore
bedg wykorzystane przy ewaluacji dokumentu oraz przy wprowadzaniu ewentualnych
Zzmian.

Powyzej opisany mechanizm wdrazania, monitorowania i cceny, ewaluagji i
aktualizacji niniejszego Planu i zarazem procesu jege realizacji gwarantuje
osiagnigcie  zatozonych w dokumencie celébw zwigzanych z rozwojem
komunikacyjnym miasta Radom.
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7. ZASADY MONITORINGU | WSKAZNIKOW REALIZACJI PLANU

Podstawe systemu monitorowania stopnia realizacji niniejszego planu
stanowi¢ bedzie okresowa — raz do rok — ocena, przeprowadzana w oparciu o
sprawozdanie przedstawione przez MZDiK w Radomiu. Sprawozdanie prezentowane
bedzie Prezydentowi Miasta Radomia a ewentualne korekty w hierarchii zadan bedg
przedmiotem uchwat RM.

W celu wyeliminowania problemu dezaktualizowania sie zatozen i celéw planu
rozwoju konieczne jest wprowadzenie systemu monitoringu, scisle zwigzanego z
systemem  ewaluacji. Monitorowanie  stuzy  sprawdzeniu  skutecznosci
poszczegolnych dziatan. Jesli sa one wykonywane skutecznie, to wyniki ich ewaluacji
mozna wykorzystaé w celach promocyjnych (promowanie osiggnigtych sukceséw).
Najwicksze znaczenie ma jednak funkcja profilaktyczna — chodzi o to, ze rzetelnie i
regularnic przeprowadzana ewaluacja moze wydatnie przyczynic sig¢ do
zapobiegania niepowodzeniom w czasie realizacji poszczegélnych zadan. W ramach
procesu realizacji niniejszego planu bedg przeprowadzane oceny wykonania
poszczegolnych dziatan. Ewaluacje te beda przeprowadzane okresowo i
retrospektywnie. Proces ewaluacji bedzie dotyczyt realizacji celéw poszczegdlnych
projektéw oraz realizacji celéw giownych planu.

Jesli w wyniku procesu monitorowania i ewaluacji zaistnieje potrzeba
dokonania niewielkich zmian w zapisach planu, dopuszcza sie wprowadzanie takich
poprawek na biezaco. Zmiany bardziej istotne, odnoszace sig do celéw gtownych
planu, ma prawo wprowadzaé jedynie Rada Miejska. Decyzja taka ma forme uchwaty
podejmowanej na wniosek Koordynatora.

Waznym dziataniem stuzgacym zwiekszeniu szans na powodzenie realizacji
zalozen planu jest uspotecznienie procesu jej wykonania. Narzedziami stuzacymi
uspotecznieniu procesu realizacji planu beda;

- odbywajace sie regularnie (raz do roku) spotkania z przedstawicielami zespotu
zarzadzajacego realizacjg planu, na ktdrych omawiane beda zagadnienia zwigzane z
realizacjg planu;
- cyklicznie ukazujace sie w prasie lokalnej artykuty petnigce funkcje sprawozdania z
realizacji planu.

W wyniku uspoltecznienia procesu realizacji planu zespdt odpowiedzialny za
jego wdrozenie bedzie uzyskiwat sptywajace systematycznie materiaty, ktore
nastepnie bedzie wykorzystywat przy ewaluacji dokumentu oraz przy wprowadzaniu
ewentualnych zmian.

Powyzej opisany mechanizm wdrazania, monitorowania i oceny, ewaluacji i
aktualizacji ninigjszege planu i zarazem procesu jego realizacji gwarantuje
osiggniecie zatozonych w dokumencie celow zwiazanych 2z rozwojem
komunikacyjnym miasta Radom.
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