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5.3.7. Zadanie 6+7: Budowa drogi powiatowej — ulicy Miodzianowskiej na odc. od
ul. Orzechowej do ul. Godowskiej.

Przedmiotowe zadanie to budowa ciggu komunikacyjnego jako odnogi
miejskiej trasy srednicowej na kierunku dzielnic potudniowych Godowa i Malczewa.
Ma by¢ takze alternatywnym dla ul. Grzecznarowskiego podtaczeniem os. Ustronie z
centrum miasta i z dzielnicami péinocnymi i zachodnimi.

Zgodnie ze SUIKZP budowa nowego $ladu ul Mlodzianowskiej na
przedmiotowym odcinku winna spetniaé parametry ulicy klasy Z1/2. Niniejszy plan
wskazuje, przy zachowaniu wymienionej klasy, konieczno$¢ ograniczania do
minimum dostepnosci z terendw przyleglych. Planuje sie potgczenia w jednym
poziomie jako skrzyzowania skanalizowane z nastepujgcymi ulicami: Jana Pawta Il
{skrzyzowanie wyposazone w sygnalizacje Swietlng), Mtodzianowska, Cisowa, Armii
Ludowej, planowang obwodnica potudniowa (z igcznicami wezta) i Godowskg. W
rejonie ulicy Orzechowej istniejgcy dojazd do budynkow wielorodzinnych
zlokalizowanych przy ul. Sandomierskiej, winien by¢ rozpatrzony w charakterze
lokalnej obstugi. Plan wskazuje na brak poigczenia z przedmiotowa ulica, a
optymalnym rozwiazaniem kolizji winien by¢ przejazd gospodarczy w drugim
poziomie,

W ramach prac na projektem szczegdtowym nalezy przeanalizowaé lokalizacje
w liniach rozgraniczenia sciezek rowerowych.

35



poT
‘.
QS
’
rd
I >
’ b
R -
” Wincantow M
- .
Pt ~ N
r N \
: e £hief Howa Wola Golgbionska % L= a
| Kiwatscks 5 .
\_ 3 el
{ posceuny ¢
TO,![M L= Stara Weta Gofgbiowska 2 "
84.? i ‘l e
f?’m 1 Z
1
i 5%
! ipbi NG 7
= A Gn.@bmv({..o'[} g
e A i b
i /b Z A i
P ~
o @
7 Kol Gorm
: 5
-
f
* Saakait = e
1
1
i
Lol
P
=9
; :
i
"I-
[}
+
rs
1

Malczew

STARACHOWICE

INFRASTRUKTURA KOLEJOWA INFRASTRUKTURA DROGOW

EEREY * PREYSTANIK PEP - ISTMIEJACE Q DWORZEC PKS ] ULICE GLOWNE RUCHU PRZYSFIESZOMEGD - GP

j * LINIE KOLEJOWE « DWORZES AUFCBUSOW PODMIEJSKICH

« ULICE GLOWNE - G

VRUNKAGH TECHMCZHNEH

5
"""""" | » ULICE 2BIQRCZE - £

PLAN ROZWOJU PODSTAWOWEGO UKtADU DROGOWEGO RADOMIA

Budowa drogi powiatowej - ulicy Miodzianowskiej
na odc. 0% ul. Orzechowej do ul. Godowskiej -



5.3.8. Zadanie 8: Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — ulicy Z&tkiewskiego na ode. od
skrzyzowania z ul. Zbrowskiego do skrzyzowania z Al. Wojska Polskiego wraz
z przebudowa drogi krajowej nr 12 — ul. Zwolinskiege na odc. od Ronda ks. J.
Popietuszki do granic miasta Radomia.

Ulica Zotkiewskiego — miejski odcinek drogi krajowej nr 9 — obstuguje ruch
migdzyregionalny, regionalny, miejski tranzytowy oraz bezposrednie otoczenie. Stale
wzrastajgca wymiana handlowa z Ukraing i wzrastajgca w zwiazku z tym rola
przejscia granicznego w Dorohusku powoduje, ze droga krajowa nr 9 na
przedmiotowym odcinku ma coraz wieksze znaczenie w ruchu miedzynarcdowym.

Swdj poczatek trasa ma w Radomiu na rondzie Narodowych Sit Zbrojnych —
potgczenie z ul. Warszawska (wylot na Warszawe i Gdanisk drogi krajowej nr 7; wiot
do centrum miasta) i z ul. Czarnieckiego (droga krajowa nr 7 — kierunek Kielce-
Krakow). Na dalszym odcinku krzyzuje sie z dwoma ciggami drég powiatowych: ulice
Chrobrego-Mieszka | (potaczenie os. Michatdw i dzielnicy Jozefow z centrum miasta)
i Zbrowskiego-Energetykow {potaczenie Radomia z gming Jastrzebia | Glowaczow w
powiecie kozienickim). W zakresie przedmiotowego zadania lokalne ulice: Rodziny
Zientalow i Gotebiowska sa dojazdem do terendw ustugowo-mieszkaniowych i
przemystowych. Potudniowy wlot ul. Kozienickiej (droga powiatowa) to polgczenie
centrum z poémocno-wschodnimi dzielnicami miasta oraz ,wyprowadzenie” ruchu na
kierunku do Kozienic i Lublina. Rondo ks. J. Popietuszki to skrzyzowanie z droga
krajowa nr 12 i z droga wojewodzka nr 737. Al. Wojska Polskiego to miejski odcinek
drogi krajowej nr 12 i kontynuacja drogi krajowej nr 9 (wschodnia obwodnica miasta —
dojazd do poludniowo-wschodnich dzielnic miasta, wyjazd na Rzeszdéw);
ul. Zwolinskiego to wylot drogi krajowej nr 12 (kierunek Lublin), natomiast
ul. Kozienicka to droga wojewddzka nr 737 (potaczenie Radomia z gming Jedlnia
Letnisko, gming i miastem Pionki i gminami powiatu kozienickiego).

Zgodnie ze SUIKZP ul. Zotkiewskiego jest klasy GP2/2. Niniejszy plan zaktada
przeanalizowanie zwiekszenia szerokosci obu jezdni gidéwnych o dodatkowy pas, dla
obstugi zlokalizowanych po stronie pétnocnej terenow przemystowych i rozwojowych
terenow po stronie potudniowej. Takie rozwiazanie w potaczeniu z dopasowang
politykg zabudowy (integrujaca dostep do ulicy) nie wymusza budowy drég lokalnych
o charakterze odbarczajacym, a zaplanowane rozwaznie zjazdy wyposaZone w
dodatkowe pasy nie ograniczajg w sposob istotny warunkdow ruchu i poziomu
bezpieczenstwa.

Pofaczenie z ul. Rodziny Zietalow planuje sie jako lokalny wezet typu WB,
wyposazony droge zbiorczo-rozdzielcza i jednokierunkowe tacznice. Skrzyzowania: z
ul. Gotghiowskg i drogg polna oraz pofgczenia z terenami przemystowymi
zaprojektowane winny by¢ ,na prawe skrety”. Funkcjonujacy zespot skrzyzowar —
rondo plus skrzyzowanie skanalizowane z ul. Kozienickg — winien poddany zostac
rozbudowie o dodatkowe pasy ruchu bez zmian w zasadach organizacji ruchu.
Poniewaz na odcinku pomiedzy weztem na potaczeniu z ul. Rodziny Zietalow a
rondem ks. J. Popietuszki nie planuje sie przejazdéw poprzecznych, obydwa
elementy winny zapewniac wykonanie manewréw zawracania.

W liniach rozgraniczenia planowanej rozbudowy ulicy nalezy przeanalizowaé
mozliwos¢ budowy ciggdw pieszych i rowerowych.
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5.3.9. Zadanie 9: Budowa trasy N-S na odcinku od ul. Prazmowskiego do
ul. Zeromskiego.

Ulica 25 Czerwca nalezy do elementéw istniejacego, podstawowego uktadu
drogowego Radomia o najgorszych parametrach ruchowych. W godzinach szczytu
warunki ruchu spadajg do poziomu PSR F (ruch wymuszony na odcinkach
migdzyweztowych) i PSR IV (niekorzystne warunki ruchu na skrzyzowaniach), a
diugosci kolejek pojazdéw dochodzg do kilkuset metrow, w tym Srednie straty czasu
wynoszg powyzej 45 s/poj. Analiza celoéw podrézy pojazdow poruszajacych sie po tej
ulicy wykazata znaczny udziat pojazdéw w ruchu miedzydzielnicowym. Istnigjgce
warunki niekorzystnie oddziatywujg na otoczenie, w tym na warunki panujgce na
ulicach lokalnych scistego centrum (okolice pasazu miejskiego).

Budowa frasy N-S na przedmiotowym odcinku ma na celu odcigzenie od
ruchu samochodowego $ciskego centrum miasta, poprzez przeniesienie ruchu z
ul. 25 Czerwca na nowy cigg. Nowa ulica lokalizowana jest wzdiuz istniejgcych
terenow kolejowych. Je] elementem poczatkowym jest rondo na potgczeniu ulic
Prazmowskiego i 25 Czerwca a koncowym polgczenie ulicy Szklane] z ulicg
Zeromskiego — docelowo planuje sie potaczenie z ulicami Kozienicka i Zotkiewskiego
oraz z osiedlem Brzustdwka. SUIKZP wskazuje takze budowe przediuzenia
ul. Zbrowskiego, ktére tgczyé sie bedzie z przedmiotowym odcinkiem poprzez
skrzyzowanie zlokalizowane 170 m na pofnoc od ul. Stowackiego.

Zgodnie ze SUIKZP klasa trasy N-S jest podnoszona z ,Z” do ,G". Zgodnie z
niniejszym planem ulica powinna mie¢ pofaczenie z ulicg Slowackiego poprzez
lokalny wezetl. Potgczenie z ulicg Czachowskiego, ktérej rola winna byé ograniczona
do obstugi ruchu docelowo-zrodiowego, dopuszcza sie poprzez skrzyzowanie z
ograniczong liczbg relacji. Z uwagi na ograniczone mozliwosci terenowe obstuga
bezposredniego ofoczenia moze byé realizowana poprzez bezposrednie zjazdy;
zaleca sig integracje zjazddw, a tam gdzie to mozliwe wytyczenie ulic lokalnych o
charakterze odbarczajgcym. Szczegdtowego przeanalizowania wymaga uktad
ciggow pieszych, zwtaszcza w rejonie potaczenia z ul. Slowackiego. Dopuszcza sie
jednostronne usytuowanie chodnika na odcinku 25 Czerwca-Czachowskiego.
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5.3.10. Zadanie 10: Rozbudowa drogi powiatowej — ul. Mieszka | na odc. od
ul. Zotkiewskiego do ul. Aleksandrowicza wraz z budowg przediuzenia do

ulicy Witosa.

Ulica Mieszka | jest droga powiatowa, obstugujacy ruch docelowo-zrodtowy
generowany przez osiedle Michaldéw i szpital przy ul. Aleksandrowicza. Geometria i
wyposazenie ul. Mieszka | odzwierciedlajg etapowy charakter jej budowy i rozwoju
terenow przylegtych. Od skrzyzowania z ul. Zotkiewskiego do ul. Piastowskiej ulica
posiada przekré] dwujezdniowy (po dwa pasy ruchu dla kazdego kierunku). Na
potaczeniu z ul. Zétkiewskiego ruchem steruje sygnalizacja $wietina, a wlot posiada 4
pasy ruchu: po jednym dla obstugi relacji skretnych i dwa dla relacji na wprost.
Geometria wiotéw na pozostatych skrzyzowaniach jest niezmienna w poréwnaniu do
odcinkéw miedzyweztowych: dwupasowa, nie wydzielono dodatkowych pasow, a
zasady ruchu okresla oznakowanie. Spoéréd wlotdw podporzadkowanych tylko na
ul. Piastowskiej wydzielona jest wyspa. Organizacja ciagdéw pieszych odpowiada
skali i lokalizacji zainwestowania; pieszych obstuguje sie po stronie zachodniej
stycznie do osiedla (budownictwo wielorodzinne) i lokalizacji obiektow ustugowych.
Wazdluz tych terendw zorganizowano miejsca postojowe. Brak jest ciggow
rowerowych. Ul. Mieszka | jest marszruta komunikacji zbiorowej o zmiennej liczbie
linii autobusowych: czesé z nich przystanek koncowy ma przy ul. Krolowej Jadwigi.
Wiekszoé¢é przystankow jest przykrawedziowych.

Na skrzyzowaniu z ul. Piastowsks przekrdj ul. Mieszka | redukowany jest do
jednojezdniowego, ktéry zachowany jest do az do ul. Aleksandrowicza. Skrzyzowania
nie zrealizowano w docelowym uktadzie — brak jest po stronie pdinocnej wlotu w
$ladzie jezdni zachodniej — korytarze ruchu opisuje oznakowanie poziome. Wszystkie
potaczenia z ulicami i zjazdami podporzadkowanymi sg typu zwyktego, a ich
geometrie cechuje tymczasowo$¢ rozwiazania. Cigg pieszy wyznaczono po
zachodniej stronie. Na odcinku od ul. Perzanowskiej w otoczeniu drogi wystepuje
zabudowa jednorodzinna niskiej intensywnosci z bezposrednim dostepem do ulicy
gtownej. Krawedz wewnetrzna potaczenia Mieszka | — Aleksandrowicza wyokraglono
tukiem kotowym o promieniu R=16m przy niezmiennej geometrii jezdni — brak
elementéw docelowego skrzyzowania.

W pasie lokalizacji przediuzenia ul. Mieszka | do ul. Witosa dominujg faki i
nieuzytki — strefa doliny rzeki Mlecznej. W rejonie projektowanego skrzyzowania z
ul. Ofiar Firleja lokalnie wystepuje zabudowa o charakierze wiejskim, natomiast w
bezposrednim sasiedziwie ul. Witosa zabudowa mieszkaniowa niskiej intensywnosci.
Ul. Ofiar Firleja w zakresie niniejszego zadania o szer. w liniach rozgraniczenia ok. 6
m posiada nawierzchnie czesciowo utwardzong destruktem bitumicznym, z kolei
ul. Witosa posiada jezdnie o nawierzchni bitumiczne;.

Realizacja przedmiotowego zadania jest wsparciem gtéwnych zadan
rozwojowych gminy Radom na terenach potnocnych miasta, do ktérych zaliczane sa;
aktywizacja strefy przemystowej Wincentéw, poprawa obstugi komunikacyjne
cmentarza komunalnego Firlej, oraz wyksztalcenie wiasciwej dostepnosci do
ksztaltujgcej sie dzielnicy Brzustowka. Zgodnie z niniejszym planem rozbudowa ulicy
Mieszka | powinna obejmowac dobudowe drugiej jezdni po stronie zachodniej w
stosunku do istniejgcej, budowe cbustronnych ciagdw pieszych i rowerowych, zatok
dla transportu zbicrowego, skanalizowanych skrzyzowan =z wydzieleniem
dodatkowych paséw dla relacji lewoskretnych. Na potgczeniu  z ulicg
Aleksandrowicza i projektowanym przediuzeniem do ul. Witosa postuluje sig¢ budowe
skrzyzowania typu rondo. Wskazuje sie takie rozwigzanie jako adekwatne z punktu
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widzenia planowanej zmiany przekroju poprzecznego na ciagu pétnoc-potudnie,
obstugi terenow przyleglych, ograniczenia predkosci pojazdéw w punkcie wigczenia
ulicy obstugujacej szpital. Nalezy dazyé do ograniczenia liczby zjazdow
indywidualnych i publicznych poprzez stosowanie, w miarg mozliwosci terenowych,
lokalnych ulic o charakterze odbarczajacym. Bezwzglednie nalezy ograniczy¢ do
minimum dostepnosé do jezdni gtéwnej ulicy Mieszka | z terendw uslugowych
zlokalizowanych w obrebie planowanego skrzyzowania Mieszka | — Aleksandrowicza.

Planowane przedtuzenie ul. Mieszka | od ul. Aleksandrowicza do ul. Witosa
winno mieé przekréj 1/2, z wydzieleniem na skrzyzowaniach dodatkowych pasow dla
relacji lewoskretnych. Niniejszy plan zaklada potaczenie przediuzenia z ulicami Ofiar
Firleja, Witosa (projekt skrzyzowania z ul. Witosa powinien uwzgledniaé kontynuacje
nowobudowanej do polaczenia z obecna droga krajowa nr 7 w migjscowosci
Wielogéra) oraz planowanym, nowym polgczeniem w klasie ,Z" z ul. Energetykow
(lokalizacje skrzyzowania z nowoprojektowana ulica nalezy dokona¢ w oparciu o
koncepcje sporzadzong w ramach SUIKZP). Planowane przediuzenie nie powinno
obstugiwa¢ w sposob bezposredni przyleglych dziatek. Zardwno dla terenow juz
zainwestowanych, przewidzianych do zainwestowania jak i rolnych, nalezy
przeanalizowa¢ budowe lokalnych drég odbarczajacych. Przekroczenie doliny rzeki
Mlecznej planuje sie z zastosowaniem obiektu mostowego.

Wzdluz planowanego przedtuzenia ul. Mieszka | nalezy zaplanowac
wydzielone ciagi pieszy i rowerowy, bad? jeden zintegrowany ciag pieszo-rowerowy.
Z uwagi na mozliwosé obstugiwania autobuséw komunikacji miejskiej, niniejszy plan
zaktada budowe zatok autobusowych.
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5.3.11. Zadanie 11: Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — Al. Wojska Polskiego na
ode. od ul. Kozienickie| do ul. Stowackiego.

Al. Wojska Polskiego — miejski odcinek drogi krajowej nr 9 — obstuguje ruch
miedzyregionalny, regionalny, miejski tranzytowy oraz bezposrednie otoczenie, jest
marszrutg komunikacji zbiorowej (jedna linia autobusowa). Ulica jest tez trasg o
znaczeniu miedzynarodowym (E 371). Swoj poczatek droga krajowa nr 9 ma w
Radomiu na rondzie Narodowych Sit Zbrojnych — potgczenie z ul. Warszawska (wylot
na Warszawe i Gdarisk drogi krajowej nr 7; wiot do centrum miasta) i z ul.
Czarnieckiego (droga krajowa nr 7 — kierunek Kielce-Krakow). Ulicami:
Zotkiewskiego, Al Wojska Polskiego, Stowackiego przebiega przez teren miasta.
t gczy Warszawe i Radom oraz okolice z potudniowo-wschednimi rejonami kraju (woj.
Podkarpackie) i Stowacja (przejécie graniczne w Barwinku). W zakresie ninigjszego
opracowania, miedzy skrzyzowaniami z ul. Zolkiewskiego i z ul. Stowackiego,
Al Wojska Polskiego jest rowniez Sladem drogi krajowej nr 12 (Piotrkéw Tryb. —
Radom - Lublin).

Rondo im. ks. J. Popieluszki to skrzyzowanie dwoch drég krajowych z droga
wojewodzky. UL Zétkiewskiego to miejski odcinek drogi krajowej nr 9 (pdtnocna
obwodnica miasta — dojazd do potnocnych dzielnic miasta, wyjazd na Warszawe);
ul. Zwolinskiego to wylot drogi krajowej nr 12 (kierunek Lublin), natomiast
ul. Kozienicka to droga wojewodzka nr 737 (pofaczenie Radomia z gming Jedlnia
Letnisko, gming i miastem Pionki i gminami powiatu kozienickiego). Rondo im. Matki
Boskiej Fatimskiej jest potaczeniem drog krajowych 9 i 12 oraz ulicy powiatowe|.
Wylot pétnocno-zachodni to odcinek ulicy Stowackiego prowadzacy do centrum
miasta; wylot zachodni to ulica Grzecznarowskiego — $lad drogi krajowej nr 12
taczacy potudniowe i zachodnie dzielnice miasta; wylot potudniowo-wschodni to
odcinek ul. Stowackiego — $lad drogi krajowej nr 9 prowadzacy do dzielnic Idalin i
Janiszpol.

Al Wojska Polskiego, oprocz potaczen na funkcjonujacych rondach, taczy sie
z ulicami: Beneta, Lubelskg, Odrodzenia, Skarzyrfiskiego, Ogrodnicza i Plaskg (na
potgczeniu z ul. Lubelskag funkcjonuje wezet typu karo, na pofgczeniach z
pozostatymi ulicami skrzyzowania zwykte lub skanalizowane). Ulica Lubelska to
droga powiatowa, ktora taczy $rodmiescie Radomia z terenami wschodnimi oraz
gming Gozd. W chwili obecnej jednak zamknigty obszar lotniska powoduje, ze
historycznie wytyczony wliot do miasta od strony Lublina nie funkcjonuje wiasciwie
(staly objazd). Ul. Qdrodzenia to ulica gminna o charakterze lokalnym, taczy osiedla
Dzierzkow i Sadkow z Al. Wojska Polskiego. Podobng funkcjg petni ul. Ogrodnicza,
jednak zaslepienie wlotu zachodniego (zuwagi na brak widocznoéci na
skrzyzowaniu) obniza jej znaczenie. Ulice Beneta i Plaska sa dojazdem do terendw
ustugowo-mieszkaniowych.

Zgodnie ze SUIKZP Al. Wojska Polskiego jest klasy GP2/2+G2/2. Zmiana
klasy zaplanowana jest w obrebie nowego wlotu drogi krajowej nr 9. Glownym
elementem rozbudowy Al Wojska Polskiego jest druga jezdnia. Adekwatnie do
zakladanej klasy ulicy oraz juz zrealizowanych, docelowych elementow (wezet na
potaczeniu z ul. Lubelska), ninigjszy plan na potaczeniach z istniejacymi i
planowanymi ulicami zaktada budowe weztéw, skrzyzowan tylko na prawe skrety lub
z relacjami lewoskretnymi realizowanymi jako manewry zawracania na lokalnych
rondach lub pétrondach. Na catym odcinku niniejszy plan wprowadza ograniczenia w
dostepnosci bezposredniej z terendw przylegtych. W przypadku braku mozliwosci
stosowania drog lokalnych o charakterze odbarczajgcym zjazdy nalezy integrowac.
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W ramach prac nad projektem budowlanym nalezy przeanalizowaé mozliwosé
budowy ciggéw pieszych i rowerowych.
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5.3.12. Zadania kluczowe na tle istniejgcego i docelowego ukiadu drogowego.

Zadania kluczowe — zakres niniejszego planu rozwoju — zostaty dobrane pod
katem maksymalizacji efektywnos$ci koniecznych do poniesienia nakladow,
Zapewnigjg one sprawne, tanie i bezpieczne funkcjonowanie miasta w sferze
komunikacyjngj i jednoczesnie gwarantuja prawidiowy rozwdj gospoedarczy. Elementy
uzupetniajace — dodatkowe w stosunku do zadan kluczowych — mogg byc
realizowane etapowo, integralnie ze zmieniajgcymi sie w  przysztosci
uwarunkowaniami gospodarczymi w sposob ptynny i spéjny z elementami zawartymi
W niniejszym opracowaniu.

Rozwoj uktadu drog zewnetrznych w obrebie Radomia, planowany w
najblizszych kilku (S7) i kilkunastu latach (S12), zostal réwniez ujety w niniejszym
programie. Przedstawione zadania kluczowe tworzg bowiem sprawng, wewnetrzng
strukture komunikacyjng, ktéra uzupetniona o elementy taczace jq z drogami
ekspresowymi stworzy zhierarchizowany, czytelny uktad o wiasciwych parametrach
ruchowych i poziomie bezpieczenstwa dla ich klasy i funkcji.
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5.4. Metodyka ustalania hierarchii inwestycyjnej
Ideq stworzenia ,Planu rozwoju podstawowego ukladu drogowego miasta
Radomia na lata 2011-2020" jest, oprécz wsparcia instytucji miejskich w tworzeniu
sprawnego systemu transportowego miasta, okreslenie efektywnej ekonomicznie
kolejnosci realizacji zadan kluczowych. Ustalona w wyniku wielokryterialnej analizy
hierarchia staje sie pozapolityczna wytyczng dla wiadz miasta i bezdyskusyjng w
kontekscie rezerwy srodkdw finansowych.
Analiza ekonomiczno-funkcjonalna, jako podstawa ustalenia hierarchii, oparta
zostala o wyniki analiz komputerowych z wykorzystaniem macierzy podrozy miasta
Radomia opracowanej na podstawie badan z roku 2009. W programach Saturn i
Visum zbudowane zostaty modele komunikacyjne miasta i przeprowadzone
symulacje rozktadu przemieszczen. W ich wyniku uzyskano:
= dla globalnego ukladu miasta, z wprowadzeniami wszystkich jedenastu zadan
jednoczeénie, parametry catkowitej pracy ukladu drogowego — catkowity czas
podrozy, diugosé podrozy, zuzycie paliwa (program Saturn);

e dla pojedynczych zadan wskazniki popytu odcinkow jednorodnych (program
Visum).

Na bazie uzyskanych danych globalnych przeprowadzono obliczenia zyskow
{oszezednoscei) z tytutu obnizenia kosztow spolecznych przemieszezer.

Wskazniki popytu dla odcinkéw jednorodnych wykorzystane zostaly do
obliczen pracy uktadu w sytuacji przed i po realizacji kazdego =zadania
inwestycyjnego. Roznica w otrzymanych wynikach obrazuje zmiane — poprawe —
wydajnosci systemu. Wielkoé¢ zmian wprowadzona zostata do tabeli poréwnawczej
kryteriow skladowych analizy poréwnawczej.

Ostateczna hierarchia inwestycyjna ustalona zostata jako wypadkowa
nastepujgcych kryteriow:

1. Analizy ekonomicznej - kosztoéw pracy uktadu drogowego w scenariuszu przed |
poinwestycyjnym,

2. Kosztéw spotecznych zdarzeri drogowych (kolizje, wypadki, uszczerbki zdrowia i
Smierci),

3. Efektywnosci inwestycyjnej.
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5.5. Analiza ekonomiczna
5.5.1. Analiza zbiorcza.

Analiza zbiorcza dotyczy obliczenia zyskow w catkowitych kosztach
spotecznych z tytutu realizacji podstawowych zadan drogowych.

W wyniku symulacji w programie komputerowym Saturn uzyskano rozktad woli
przemieszczen na sieci ulic Radomia oraz parametry pracy ukfadu dla dwach
stanow: istniejagcego i docelowego, uwzgledniajacego istnienie jedenastu zadan
kluczowych,

Zamieszczone ponizej rysunki ,Radom — stan istniejacy” i ,Radom — plan
rozwoju’ obrazujg odpowiedni dla stanu uktadu drogowego rozkiad przemieszczen
na sieci ulic. Z kolei ,Saturn simulation summary results” jest zbiorem danych
wynikowych:

e total travel time — catkowity czas podrézy [E-h],

travel distance — dtugo$é podrozy [E-kmj,

overall average speed ~ ogdélna $rednia predkos$é [km/h]
fuel consumption — zuzycie paliwa [I].
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Catkowity koszt spoteczny, ponoszony w roku kalendarzowym, zaniechania
inwestycji drogowych w Radomiu, liczony wedtug przyjetego zatozenia warunkow
ruchu oraz wiezby ruchu dla stanu istniejacego i docelowego (zatozenie
teoretycznego scenariusza — wykonany zostat uktad komunikacyjny wedtug Studium
Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego miasta Radomia) w
tym samym czasie i w tych samych warunkach na podstawie globalnych parametrow
wynikowych uzyskanych z analizy programu Saturn.

Wzory:
kpn = (35074,8 —28921,3) - ¢, - hgpr * 365 [zi]
kpr= (9796,9 — 7686,0) - n, - ky [zf]
ka= (2436904 — 240414,7) - wi - 365 - hgpr [21]

Obliczenia:
kph =5153,5 x 5 x 11 x 365 =103.456.500 zt
kpr=2110,9x 1,3 x 14 x 365 x 8 =112.181.600 z!
ka = (243690,4 — 240414,7) - 0,6 - 365 - 11 =7.891.200 zt
¥=223.529.300 =
Oznaczenia:
Liczby w nawiasach oznaczajg wielkoSci zuzycia w scenariuszu docelowym i
istniejgcym.
kpp — koszt spalonego paliwa
kor— koszt traconego czasu
ka— koszt amortyzacji samochodu
cp— Srednia cena paliwa
hspr— godzina dla SDR
wi— dane statystyczne (koszt w zt amortyzacji samochodu na 1 km podrozy)
ns — wskaznik napetnienia samochodu
kg — godziny pracy

Interpretacja wynikow:

Na bazie analizy badan ruchowych w 2009 r. {(wiezba popytu tranzytowa i
miejska) przeprowadzono obliczenia specjalistycznymi programami komputerowymi
Saturn oraz Visum.

Whiosek:

Inwestycje drogowe winny byé dominujace i priorytetowe dla Radomia; limitujg
poziom zycia, jego koszt i atrakcyjnosé inwestycying oraz tad przestrzenny. Radom z
tytutu  zaniechan inwestycyjnych w  infrastrukturze miejskiej ({szczegolnie
komunikacyjnej) ponosi strate 223 min zt. rocznie {(aktualny budzet miasta na 2010 r.
wynosi ponad 804 min zl). Specyfika tego ogromnego ciezaru spotecznych kosztéw
przektada si¢ bezposrednio na zainteresowanie wiadz i winna byé¢ szczegoinym
uwarunkowaniem dla urbanistow.
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5.5.2. Analiza poszczegodlnych zadan inwestycyjnych.

Ponizej zataczono obliczenia i wyniki analiz ekonomicznych poszczegdinych

zadan kluczowych. Dla kazdego zadania zataczone sa;

plansza graficzna przedstawiajaca porealizacyjny przebieg trasy gtéwnej (kolor
rézowy} i jej alternatywy (kolor z&ty i pomaranczowy) oraz wskazniki popytu jej
odcinkéw jednorodnych (dla zadan polegajacych na przebudowie istnigjacych
fragmentow ulic brak jest zestawien w polach korytarz 1" i korytarz 27,

plansza graficzna obrazujgca stan przedrealizacyjny ze wskaznikami popytu dla
Jjej odeinkow jednorodnych,

tabele (A i B) z iloczynami wskaznikéw popytu i dtugosci odcinkdw jednorodnych.

Metodologia  obliczania  kosztéw  eksploatacji  lokalnego  uktadu
komunikacyjnego w scenariuszu istniejacym i porealizacyjnym danego zadania
inwestycyjnego:

1. Roéznica pracy uktadu lokalnego w wariancie bezinwestycyjnym (istnigjacym) i

wariancie po realizacji zadania (zafacznik - tablica z rozktadem ruchu}:
P= L{Win dia) - E(W - d140)  hsor - 365 [poj-km/rok]

Koszt ekwiwalenfu traconego czasu:
kor=pr/ Ed™ 1w Ng- K/ Ve [21]

Koszt zuzytego paliwa;
Kob = Pr- {Zsi- Co) / 100 [A]

. Amortyzacja samochodu:

ka= pr wa[z1]

. Koszt zdarzen drogowych:

ko= (ki + ki + ke) — (K + kZ®+ k%) / wy [2H]

Koszt globalnego zysku dla analizowanej inwestycji drogowe;:

Kg = kpe+ Kop + ko + K

Amortyzacja kosztow realizacji zadania jako spoteczny zwrot naktadow:

a,= kil ky [lat]

QOznaczenia:

pr — praca uktadu

kpr — koszt pracy w czasie traconym

kon — koszt zuzytego paliwa

ka— koszt amortyzacji

k.— koszt zdarzen drogowych

ky— $rednia stawka godzinowa pracy

ww — wskaznik wzrostu zdarzen drogowych
d — dystans (droga przebyta)
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hspr — godzina osiggnietego ,$rednio dobowego ruchu”
vgr— predkosé podrézna

zq— Srednie zuzycie paliwa na 100 km

¢, — $rednia cena paliwa

w, — wskaznik amortyzacii

ki — koszt kolizji

ki — koszt wypadku

ks— koszt zdarzenia émiertelnego

Z uwagi na brak danych statystycznych odnoénie kwot przyjmowanych do
analiz ekonomicznych z powodu drogowego zdarzenia Smiertelnego,
przeprowadzono obliczenia analogiczne do wartosci upadajgcej firmy z przyczyn
niegospodarczych.

1. Zatozenia do obliczenia sredniej kwoty pozyskiwanej przez pracownika liczongj
od $redniego wieku produkecyjnego do Sredniego wieku umieralnosci.

Dane uzyskano z GUS Radom dla makroregionu potudniowego Mazowsza:

e 59 lat — sredni wiek przejscia na emeryture;

22 lata — $redni wiek podjecia pracy;

3900 zt — $redni zarobek brutto w regionie Radom;
73 lata — éredni wiek zgonu;

1300 zt — Srednia emerytura.

12 x (59 —22)/2x 3900 + (73 — 59) x 1300 x 52 = 865800 + 218400 = 1.084.200
Przyjeto: 1.000.000 zt

2. Wedlug ,Instrukcji Oceny Efektywnosci Ekonomicznej” (IBDIM 2008) — wzrost
kosztow zdarzen drogowych w ckresie analiz tj. 2010 — 2020 r.: ~ 20 % wzrost
analogia 2010 — 326893 zdarzen
2020 — 392311 zdarzen

3. Analizujgc dane GUS makroregionu Radomia oraz PZU przyjgte do obliczen:
¢ Sredni koszt ponoszenia skutkéw kolizji: 6000 zt
e Sredni koszt ponoszenia wypadku i kolizji: 10000 zt
Wartosci przyjete do analiz:
Ad. 1. —10.000 x 120 % - 1.200.000 z
Ad.2.— 6.000x120% - 7.200
Ad. 3. -10.000x120% - 12.000z

W tabelach ,Analiza ekonomiczna poszczegdlnych zadan” zamieszczone
zostaly zbiorczo dla poszczegélnych zadan wszystkie obliczone koszty eksploatacji
wraz z ich wynikowa suma dla marszrut bezposrednich i zastepczych. Jako$ciowg
(finansowa} miarg efektywnosci ekonomicznej kazdego zadania jest praca ukiadu,
przefozona na roczne koszty zuzytego paliwa, traconego czasu, amortyzacji
pojazdow i skutkéw zdarzen drogowych, odniesiona do koniecznych do poniesienia
nakladéw. W celu ustalenia hierarchii inwestycyjnej w tabeli ,Ustalenie hierarchii
inwestycyjnej’ dokonano zestawienia wszystkich zadan i ich parametrow. Zgodnie z
zalozeniem, ze ustalona metoda analityczna hierarchia moze z przyczyn
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zewnetrznych ulegaé zmianom, w tejze tabeli zamieszczono takze uczestnikbw
procesu decyzyjnego (i przypisane im wagi decyzyjne), ktorzy moga decydowac o
korekcie hierarchii w nastepstwie wnioskow uzyskanych w trybie monitoringu
realizacji planu.
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Analiza ekonomiczno — funkcjonalna - |
Przebudowy miejskiego fragmentu drogi krajowej nr 12 w Radomiu — ul. 1905 Roku,

na odc. od ul. Limanowskiego do wiaduktu w ul. Grzecznarowskiego wraz z dwupoziomowym skrzyzowaniem z ul. Mlodzianowskg
Obliczenia pracy ukfadu komunikacyjnego dla zadania | w uktadzie:

- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddzialywujgcymi) korytarzami ruchu,
- Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddzialywujacymi) korytarzami ruchu.

Praca ukladu lokalnego liczona jako suma pracy odcinkow jednorodnych wediug wzoru: Py, = Wily + wola + . + wy'ly
gdzie: Py, - praca ukladu odcinkéw fednoradnych od 1 do n [E-km/hee]: w, — wskaznik popytu dia odcinka jednorodnego [Efhsq:] | — diugosc odcinka jednorodnego fkm]
TABELA A

Przed

Prace ukiadu odcinkéw jednorodnych
inwestycja

(E-kmiheze]

|
Uktad 1626 - 0,1 1547 - 0,1 1543.03 | 1662.0,1 1622 . 0,1 1689 . 0,1 1706 - 0,1
podstawowy

1697 - 0.1 1661 . 0,2 1708 - 01 1953 -01 23086,1

Korytarz 1

Korytarz 2

TABELA B

Y globalna 2306,1
Po

inwestycji

Prace ukfadu odcinkéw jednorodnych

[E-km/hgzc]

Ukfad 1616 - 0,1 1577 - 0,1 1573-0,3
podstawowy

1573.03 | 174001 1701 - 0.1 1670 0,1 1787 . 01 1710.0,2 | 1666-0,1 | 1710-0,1 1804 - 0,1 28129

Korytarz 1

Korytarz 2

Tekst pogrubiony

-wskaznik popytu dla odcinka jednorodnego [E/h,,.,]
Tekst normalny

¥ globalna 2812,9
- diugosc odcinka jednorodnego [km]
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Analiza ekonomiczno — funkcjonaina - i
Rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 737 — ul. Kozienickiej na odc. od ronda ks. J. Popietuszki do granic miasta

Obliczenia pracy ukladu komunikacyjnego dla zadania |l w uktadzie:
-Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddzialywajacymi) korytarzami ruchu,
-Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi {oddzialywajacymi) korytarzami ruchu,

Praca ukfadu fokalnego ficzona jako suma pracy odcinkow Jjednorodnych wedlug wzoru: Py, = Wely+ wals + . + Wty
gdzie: Py, - praca ukladu odcinkéw Jednorodnych od 1 do n [E-km/hsc]; w, — wskaznik popytu dia odcinka Jjednorodnego (E/s] - dugosé edcinka jednorodnego fkm]
TABELA A

Prace ukfadu odcinkéw jednorodnych
Przed X
inwestycja [E-kmihgze.]

Uklad 833.02 820.0,1 B24 -1 ‘ 752-01 687 -54 ‘ 4857,6
podstawowy |

Korytarz 1

Korytarz 2 ‘

72 globalna 4857,6

TABELA B

Prace ukfadu odcinkéw jednorodnych
Po ¥
inwestycji [E-kmfhgses]

Uktad 83602 823-01 ‘ 827 .05 828.05 754 .01 687 - 54 4862,2
podstawowy

Karytarz 1

Korytarz 2 ‘

¥ globalna 4862,2

Tekst pogrubiony - wskaZnik popytu dla odcinka jednorodnego [E/h,,.]
Tekst normalny - diugost odcinka jednorodnego [km]
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Analiza ekonomiczno — funkcjonalna - Il
Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — ul. Stowackiego
na odc. od Al. Wojska Polskiego (Rondo Matki Bozej Fatimskiej) do granic miasta

Obliczenia pracy ukladu komunikacyjnego dla zadania Il w ukladzie:
- Tabela A - istniejacego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajacymi) korytarzami ruchu,
- Tabela B - planowanego zagospodarowania wraz z alternatywnymi (oddziatywajgcymi) korytarzami ruchu.

Praca ukiadu lokalnego liczona jako suma pracy odcinkéw jednorodnych wediug wzoru: Pra=welitwoly + .+ wyl,
gdzie: Py.,- praca ukiadu odcinkéw Jednorodnych od 1 do n [E-km/hszc]; wi — wskaznik popytu dia odeinka Jednorodnego [Efe,]: | — diugosé odeinka Jednorodnego fkm|

TABELA A

Przed
inwestycja

Prace uktadu odcinkéw jednorodnych

[E 'km“hszcz]

Uktad
podstawowy

966 .03 91701 842-01 837 .01 669038 681.0,7 673-01 602 .51 ‘ ‘ ‘ ‘ 46988

Korytarz 1

-

Korytarz 2

J | ‘

TABELA B

| Z;Iobalna 4698,8

Po
inwestycji

Prace uktadu odcinkéw jednorodnych

[E-km/hsze]

Uktad
podstawowy

T
691.07 ‘

965-0,3 ‘ 916 - 0,1 836.01 669 .08

| | l
841.0,1 673.01 | 602 - 5,1 ‘

Korytarz 1

Korytarz 2

il

fgl-obalr_la 476@

Tekst pogrubiony - wskaZznik popytu dla adcinka jednorodnego [E/h,, ]

Tekst normalny

- dtugos¢ odcinka jednorodnego [km]
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