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1. WPROWADZENIE
1.1. Podstawa prawna opracowania

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. samorzadzie gminnym Dz.U. 2001 Nr 142, poz.
1591, ze zmianami.

Polecenie Prezydenta Miasta Radomia w sprawie sporzadzenia ,Planu
Rozwoju Podstawowego Uktadu Drogowego Miasta Radomia na lata 2011 — 2020 z
dnia 25.05.2011 r.

1.2. Cel opracowania

Zgodnie z trescig Polecenia Prezydenta Miasta Radomia celem niniejszego
dokumentu jest wsparcie dziatan majacych na celu stworzenie sprawnego systemu
transportowego miasta.

,Plan rozwoju podstawowego uktadu drogowego miasta Radomia na lata
2011-2020" z zatozenia ma stuzy¢ jednostkom zarzadzajacym miastem do ustalania
priorytetéw i kierunkow rozwoju komunikacyjnego miasta w zakresie inwestycji
drogowych na nastepne lata. Wpisany jest w cigg ustawowo wymaganych
dokumentow — jest rozwinieciem ,Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego gminy Radomia® (SUIKZP) w zakresie
komunikacji (cze$é drogowa), oraz bedzie materiatlem wejéciowym dla opracowania
interdyscyplinarnego zintegrowany program/strategia rozwoju transportu miejskiego,
oraz planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

1.3. Zakres opracowania

W trakcie prac nad SUIKZP wykazano brak, w stopniu zasadniczym, nalezycie
rozwinietej sieci drég podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta Radomia.
Budowa i funkcjonalne wyecdrebnienie sieci drég uktadu podstawowego jest w chwili
obecnej zadaniem o znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta. Sposrod
catodciowego zhioru zadan inwestycyjnych, zakresem niniejszego opracowania
objetych jest jedenascie, wskazanych jako kluczowe.

Efektem prac nad niniejszym planem jest hierarchia kluczowych zadar
inwestycyjnych, wynikajaca ze wskaznikow efekiywnoéci, oraz ogoélne wytyczne
planistyczne dla poszczegdlnych zadan.




2. DIAGNOZA STANU
2.1. Uwarunkowania przestrzenne

Radom jest 14 co do wielkosci miastem w Polsce. Stanowi wazny wezet
komunikacyjny o znaczeniu regionalnym. Krzyzujg sig tu drogi: nr 7 potnoc-potudnie
(Gdansk—Krakéw) i 12 wschod — zachod (Poznan/MWroctaw—Lublin). Miasto dzieli
rowniez linia kolejowa taczgca Warszawe z Krakowem oraz Lublin z todzia. Wokat
tych drog zlokalizowane sg tereny ustugowo-handlowe, w mniejszym stopniu
mieszkaniowe. Przylegajg do nich rowniez tereny przemyslowe, w znacznej czesci
objete Radomska Podstrefg Tarnobrzeskiej Strefy Ekonomicznej EURO-PARK
WISEOSAN.

Radom jest doskenatym przyktadem rozwoju przestrzennego miast. Widoczne
fazy jego rozwoju decyduja o jego unikalnosci. Z tego powodu ukfad
architektoniczno-urbanistyczny zostat objety ochrong konserwatorska. Srodmiescie
Radomia stanowig tereny gtéwnie XIX wieczne, z zabudowa charakterystyczng dla
tego okresu, kamienic czynszowych z parterami przeznaczonymi na handel i ustugi.
Posréd nich lokowane sg duze obiekty uzytecznosci publiczne] bedace siedziba
ustug administracyjnych, sadowniczych, kulturalnych. Dopetnieniem tej przestrzeni sa
zabytkowe parki (,Stary Ogréd”, im. T. Kosciuszki, ,Ledniczéwka®). Obecnie ta czesé
miasta nalezy do atrakcyjniejszych. Probg stworzenia nowego centrum jest budowa
,Stonecznego centrum”, kompleksu zabudowy z galerig handlowa, aqua parkiem,
lodowiskiem, zabudows mieszkaniowg oraz urzadzonymi terenami zielonymi wzdiuz
Potoku Poétnocnego.

Radom w okresie miedzywojennym byl miastem nalezacy do COP. Z tego
okresu pochodzi struktura funkcjonalno-przestrzenna terenow potudniowych miasta
siegajgcych do linii kolejowej. Skiadaja sie na nig teren dawnej fabryki ,Broni”
sgsiadujacej bezposdrednio z linig kolejowa, osiedle mieszkaniowe wielorodzinne dla
pracownikéw, obiekty sportowe wzdiuz ulicy Narutowicza. Calos¢ uzupetniona
zabudowa wielorodzinng powojenng. Wzdluz linii kolejowej sytuowano dalsze
zakiady przemystowe. Ciagna sie one od Starego Miasta przez Dzierzkow, Glinice,
Miodzianéw, Borki, Zakowice. W okresie powojennym wiaczono do Radomia
Potkanéw, ktéry stanowit nowe tereny przemystowe. Dzié obszary te poddawane sa
przeksztatceniom. Wydzielone obiekty znajdujg nowych wiascicieli, zyskuja nowe
funkcje zwigzane z ustugami, handlem, gastronomia, produkcja, rzadziej z kulturg
tworzac swoiste centra uslugowo—handlowo—produkcyjne. W okresie
miedzywojennym powstato réwniez lotnisko wojskowe na Sadkowie oraz radiostacja
na Wacynie. Obecnie wiadze miasta podejmuja dziatania zmierzajace do
przeksztatcenia lotniska w cywilny port lotniczy obstugujacy pasazerow z Radomia i
regionu, a takze z wojewodztw sasiednich.

Wsrad terendw strefy $rodmiejskie] a obecnymi przedmiesciami znajduja sie
obszary dawnych przedmies¢ Radomia i powojennej zabudowy wielorodzinnych
osiedli mieszkaniowych. Przedmieécia te obecnie znajdujg sig w Srodmiesciu — s3 to
obszary zabudowy jednorodzinnej z podstawowymi ustugami zlokalizowanymi wzdiuz
gtownych ulic. Ze wzgledu na podziaty wilasnosciowe i brak zdecydowanej miejskiej
polityki przestrzennej, struktura funkcjonalno-przestrzenna tych ohszardw nie
podlega przeksztatceniom.

Wielorodzinne osiedla mieszkaniowe powstawaty od lat 50-tych do 90-tych XX
wieku. Do najwczesniejszych haleza osiedla "Obozisko™ i ,XV-lecia”. W latach 60-
tych i 70-tych powstatc w czesci pdinocno-wschodniej miasta osiedle ,Nad
Potokiem™. Na potudniu, za linig kolejowa, w latach 70-tych zbudowano najwigeksze
osiedle Ustronie, ktére razem z Predocinkiem zamieszkuje obecnie 25 tysigcy



mieszkancow. Od poludniowego zachodu powstajg rowniez w tym czasie osiedla
JBorki” i ,Zamtynie”. Najmtodsze osiedla to realizowane w latach 80-tych i 90-tych
na potudniu ,Potudnie”, a na pétnocy ,Akademickie”, ,Michatéw” , ,Gotebidw | i IF",
Obok zabudowy wielorodzinnej powstaly w tym czasie osiedla zabudowy
jednoradzinnej, 1j.: od ptd-zach. Halinow, Woéniki, od zach. Kozia Gora i Wacyn, od
pin. Jozefow i Walka Klwatecka, od pid.-wsch. Malczew, Idalin. W latach 90-tych i na
poczatku XX| wieku nastepuje suburbanizacja przedmiesc i gmin podmiejskich.
Wazdtuz glownych tras komunikacyjnych powstaja liczne obiekty o charaklerze
usiugowo-handlowym.
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Struktura dotyg,hczasowego zagospodarowania i uzytkowania terenu

2.2. Istniejacy uklad drogowy
Radom jest weztem nastepujgeych drog krajowych i wojewodzkich:

o drogi krajowej nr 7 (miedzynarodowa trasa E77) relacji Gdansk-Warszawa-
Radom-Krakow-granica panstwa w Chyznem (w granicach Radomia ulice:
Warszawska, Czarnieckiego, Kielecka),

« drogi krajowej nr 9 relaci Radom-Rzeszéw-granica panstwa w Barwinku
{w granicach Radomia ulice: Zdtkiewskiego, Wojska Polskiego, Stowackiego),

o drogi krajowej nr 12 relacji Piotrkow Tryb.-Radom-Lublin-granica parnstwa
w Dorohusku (w granicach Radomia ulice: Wolanowska-NSZZ Solidarnosc-
Maratonska-1905 Roku-Dowkonta-Grzecznarowskiego-Stowackiego-Zwolinskie-
go),

o drogi wojewddzkiej nr 737 relacji Radom-Kozienice (w granicach Radomia ulica
Kozienicka),

e drogi wojewodzkiej nr 740 relacji Radom-Przytyk-Potworéw (w granicach
Radomia ulica Przytycka),



e drogi wojewodzkie] nr 744 relacji Radom-Starachowice (w granicach Radomia
ulica Wierzbicka).
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Przebieg drog krajowych i wojewodzkich na terenie gminy Radom

Intensywny rozwdj przestrzenny Radomia zapoczatkowany w latach 60
ubiegtego wieku, a zwigzany z lokalizacja i rozwojem nowych gatezi przemystu i wizjg,
Radomia jako miasta 300+500 tysiecznego, prowadzony byt zgodnie z przyjetym w
planowaniu przestrzennym dla miasta uktadem pasmowo-krzyzowym. Zalozenie
oparcia rozwoju miasta o liniowy przebieg trasy kolejowe] wyraznie odcinato sie od
historycznego, promienistego charakteru. Rozwoéj terenow przemystowych, takich jak
powstanie nowej dzielnicy przemystowej Gotebidw, czy rozbudowa Potkanowa, byly
prowadzone rownoczesnie z powstawaniem nowych dzielnic mieszkalnych, osiedli:
Ustronie, Poludnie, Golebiéw, Michatéw | Wosniki. Dosiosowywanie ukfiadu
drogowego do rozwoju przestrzennego cgraniczone do wybudowania nowych ciggow
gtoéwnie w czesci poinocno-wschodniej miasta: ul. Zotkiewskiego i Al Wojska
Polskiego. W czesci zachodniej powstata ul. Maratoriska. W rejonie potudniowym nie
podjeto zadnych dziatan.

Brak tras tranzytowych o znaczeniu miedzynarodowym, krajowym i
wojewodzkim, przebiegajacych poza terenami zurbanizowanymi Radomia, zrodzit
konflikty funkcjonalno-przestrzenne dezintegrujac dzielnice, przez ktére one obecnie
przebiegaja. Rozbicie na mniejsze jednostki przedzielone ruchliwymi ulicami, zmusza
do budowy wickszej ilogci skrzyzowarn, sygnalizacji $wietlnych, przejs¢ dla pieszych



przy jednoczesnej bezposredniej obstudze terendw przylegajacych do danej trasy.
Powyzsze parametry techniczne, oraz duze natgzenie ruchu z wysokim udziatem
szczegdlnie ucigzliwego ruchu samochodéw ciezarowych, wplywa niekorzystnie na
bezpieczenstwe, ptynnosé i swobode ruchu. Kelejnym problemem jest wplyw na
srodowisko. Zanieczyszczenie powietrza, czy hatas na terenie osiedli
mieszkaniowych, niekorzystnie wplywaja na ich atrakcyjnosé.

Z badan wykonanych przez GDDKIA!, wynika, ze zarowno w Polsce jak i w
okolicy Radomia, na drogach krajowych, w ostatnich latach nastapit znaczny wzrost
natezenia ruchu. W rejonie Radomskim zjawisko to jest szczegdlnie widoczne na
drodze krajowej nr 7 oraz drodze krajowej nr 12 w strong Lublina.

Do dnia dzisiejszego w Radomiu nie zostal zrealizowany podstawowy ukiad
komunikacyjny, co jest paradoksalnie korzystne z uwagi na odmienne zatozenia
schematu miasta ~ powrdt do uktadu promienisto-obwodnicowego. Istniejgey ukiad
uliczny Radomia cechuje brak czytelnosci, niespojnosé i ograniczona sprawnosc. W
wielu migjscach wystepujg ,waskie gardia’, skutecznie zmniejszajac atrakcyjnosc
poszczegbinych tras. Wiele ulic petniacych role drég gtéwnych, czy zbiorczych, nie
spetniajg podstawowych warunkow technicznych wymaganych dla ich klasy.
Zdegradowane ulice klas wyzszych nie zapewniajg odpowiedniego poziomu swobody
ruchu, cechuja sie zmniejszeniem poczucia bezpieczenstwa i wygody jazdy, w
zwigzku 7 powyzszym wystepuje wiele niekontrolowanych zjawisk na ukladzie
komunikacyjnym — ruch miedzydzielnicowy pojawia sie na drogach lokalnych lub
nawet dojazdowych.

Na chwile obecng gtéwnymi mankamentami uktadu drogowego sg;
¢ niedokonczona budowa miejskigj trasy Srednicowej — cigg ulic 11-go Listopada-

Szarych Szeregdw - Mareckiego - Mariacka - Miodzianowska-Trasa N-S;

e niepelny system tras obwodowych — brak pofaczenia w czgsci potudniowe
miasta, brak ciaggow obwodowych po stronie wschodniej centrum miasta;

= mata (6) liczba bezkolizyjnych przepraw przez tereny kolejowe;

e niski standard drég — stabe parametry techniczne i funkcjonalne, wtym
szczegolnie duza dostepnos¢ drog wyzszej klasy.

Nakladanie sie ruchu lokalnego i tranzytowego, brak tras obwodowych
i niedostosowanie parametrow technicznych uktadu do potrzeb ruchowych oraz
petnionych funkgji, powoduje konflikty i uciaziiwosci, w skutek ktérych pogarsza sie
jakase zycia mieszkancow. Zwieksza sie zagrozenie bezpieczenstwa ruchu, a takze
pogtebia negatywny wplywu na Srodowisko.

Ustalona juz lokalizacja przebiegu zachodniej obwodnicy Radomia w ciggu
drogi ekspresowe] S7, oraz bedace juz na ukonczeniu prace zwigzane z
wyznaczeniem korytarza dla drogi ekspresowe]j 512 po stronie potudniowej miasta, to
uwarunkowania silnie ksztaltujgce zaréwno hierarchie jak | sposob budowy
podstawowego uktadu drog w miescie. W ciaggu drogi S7, przebiegajace] poza
granicami administracyjnymi Radomia, zaplanowano 4 wezty na przedtuzeniu ulic:
Warszawskiej i Kieleckiej — obecna droga krajowa nr 7, Wernera - nowy $lad drogi
wojewodzkiej nr 740, oraz Wolanowskie] — obecna droga krajowa nr 12. W ciggu
potudniowej obwodnicy Radomia S12 planuje sie 3 wezly: na przedtuzeniu
ul. Kieleckiej — obecna droga krajowa nr 7, na nowym przebiegu drogi wojewodzkiej
nr 744 (obecnie ul. Wierzbicka), na nowym przebiegu drogi krajowe] nr 9 (obecnie
ulica Stowackiego), ktéra docelowo bedzie wylotem w kierunku Rzeszowa i Lublina
(wazny przebieg trasy z uwagi na potencjalny rozwéj transportu lotniczego).

! Generalny Pomiar Ruchu 2005 i 2010 - GDDKIA




Whioski:

Warunkiem brzegowym ksztaltowania podstawowego uktadu drogowego
Radomia jest optymalne potgczenie z tworzonym systemem drég ekspresowych
S7i812;

Istniejgcy uktad o cechach promienisto-cbwodnicowego wpisuje sie w powigzania
zewnetrze — powinien by¢ utrzymany i rozwijany;

Przebieg gtéwnych ciggdéw komunikacyjnych winien uwzglednia¢ istniejace
zagospodarowanie przestrzenne i uwarunkowania przyrednicze, a jednocze$nie
by¢ skorelowanym z planowanym zagospodarowaniem przestrzennym .

2.3. Powigzania zewngtrzne

Potaczenie gminy Radom z gminami przyleglymi, powiatami wojewodziwa

mazowieckiego i pozostatymi regionami kraju opiera sie na uktadzie drog krajowych,
wojewddzkich i powiatowych. Przebieg trzech drég krajowych, dajacy pie¢ kierunkow
powigzan, uzupelniajg trzy drogi wojewddzkie i szes¢ powiatowych. Rola drog
gminnych z uwagi na ich malg liczbe i bardzo niski standard jest marginalna.

W uktadzie powiazan regionalnych drogi krajowe i wojewddzkie zapewniaja:
DK7 na kierunku pémocnym — polgczenie z Warszawg oraz z powiatami
wojewbdztw podlaskiego, warminsko-mazurskiego, pomorskiego, kujawsko-
pomorskiego i zachodniopomorskiego;
DK7 na kierunku potudniowym — potaczenie z Kielcami, Krakowem i Katowicami
oraz innymi powiatami wojewddztw swietokrzyskiego, matopolskiego i $laskiego;
DK8 - potaczenie z powiatami wojewodztwa Swietokrzyskiego: ostrowieckim,
opatowskim i sandomierskim, oraz z Rzeszowem i powiatami wojewodziwa
podkarpackiego;
DK12 na kierunku zachodnim — potaczenie z Piotrkowem Tryb., todzig i
pozostatymi powiatami wojewodztwa todzkiego oraz z wojewddztwami slaskim,
opolskim i dolnoélgskim;
DK12 na kierunku wschodnim — potaczenie z Lublinem i pozostatymi powiatami
wojewddziwa lubelskiego;
DW?737 — potgczenie z powiatami ryskim i tukowskim w wojewddztwie lubelskim;
DW740 — polgczenie z powiatami tomaszowskim, rawskim, lodzkim i
skierniewickim wojewo6dztwa tédzkiego;
DW744 — pofaczenie z powiatem starachowickim.

W ukfadzie powigzan miedzygminnych drogi wylotowe tacza:
DKY7 na kierunku pétnocnym — gmine Radom z terenami gminy Jedlinsk;
DK7 na kierunku potudniowym — gmine Radom z terenami gmin Oronfsko i
Kowala;
DK9 — gmine Radom z terenami gminy Skaryszew;
DK12 na kierunku zachodnim — gmine Radom z terenami gminy Wolanow;
DK12 na kierunku zachodnim — gmine Radom z terenami gmin JedInia Letnisko i
Gozd,;
DW737 — gmine Radom z terenami gminy Jedinia Letnisko;
DW740 — gmine Radom z terenami gminy Zakrzew;
DW744 — gming Radom z terenami gminy Kowala;
Drogi powiatowe ul, Energetykéw i ul. Potkanskiego — gmine Radom z terenami
gminy Jastrzebia;
Droga powiatowa ul. Lubelska — gmine Radom z terenami gminy Goézd;



¢ Droga powiatowa ul. Witkacego — gming Radom z terenami gminy Skaryszew;,
e Droga powiatowa ul. Krychnowicka — gminge Radom z terenami gminy Kowala,
e Droga powiatowa ul. Zielona — gmine Radom z terenami gminy Jedlinsk.

Oprocz  obstugi  transportu  indywidualnego uklad drog  krajowych,
wojewddzkich i powiatowych jest marszrutg transportu zhiorowego. Obstluge ruchu
pasazerskiego realizujg podmioty funkcjonujace na terenie gminy Radom i gmin
osciennych, tj. MPK i PKS, oraz podmioty prywatne.

2.4. Natezenia i warunki ruchu.

Prowadzone na przestrzeni ostatnich lat badania, pomiary, analizy i studia
ruchowe potwierdzajg stabe punkty podstawowego uktadu drogowego Radomia. Na
podstawie pomiardw ruchu i przeprowadzonych obliczen stwierdzono duzy odsetek
odcinkéw ulic i skrzyzowan o niezadowalajacych lub ztych warunkach ruchu.
Najgorzej sytuacja wyglada na ciagach okalajacych Srodmiescie i na ulicach
lezacych w ciagach drog krajowych.

=

_{/ .'.r'

//
L EE) 1000 Efh

Natezenia ruchu w godzinie szczytu na sieci gtownych ulic miasta
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Na ciagach drog krajowych i wojewadzkich najgorsze warunki ruchu -~ PSR D
do E — panujg na odcinku ul. Zotkiewskiego pomiedzy skrzyzowaniami z ul.
Energetykow i Al. Wojska Polskiego, na ulicach Stowackiego i Kozienickiej. Znaczne
ograniczenia przepustowosci wystepuja na skrzyzowaniach lezgcych w ciggach tych
ulic. Diugie kolejki pojazdéw rejestrowane sa na rondzie ks. J. Popieluszki
(potaczenie DK9, DK12 i DW737), na skrzyzowaniach ul. Czarnieckiego (DK7) z
ulicami Okulickiego i Wemera, na skrzyzowaniach w ciagu ulicy 1905 Roku (DK12).
Qcena warunkéw ruchu wypada na poziomie PSR Il (przecietne) i IV (niekorzystne).

1000 Eflh

Natezenia ruchu w godzinie szczytu na sieci gtéwnych ulic §rodmiescia

Sposréd  ulic uktadu podstawowego lezgcych w strefie Srodmiejskiej i
dochodzacych do niej najgorsze warunki ruchu panuja na odecinku ul. 25 Czerwca
pomiedzy skrzyzowaniami z ulicami Kelles-Krauza i Stowackiego. W godzinach
szczytu warunki ruchu spadaja do poziomu PSR F (ruch wymuszony na odcinku
miedzyweztowym) i PSR IV (niekorzystne warunki ruchu na skrzyzowaniach).
Dhugosci kolejek pojazdéw dochodzg do kilkkuset metrow a Srednie straty czasu
wynosza powyzej 45 s/poj. Niekorzystne warunki panujg réwniez na skrzyzowaniach
w ciagach ulic Wernera, Zbrowskiego; ,waskimi gardtami” sa skrzyzowania Lubelska-
Zbrowskiego, Reja-Mireckiego, Wierzbicka-Toruiska-Wjazdowa, Pl. Kotlarza, rondo
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Kisielewskiego — stwierdzone warunki ruchu to PSR Il i PSR IV.

2.5. Stan techniczny

Ukiad komunikacyjny miasta Radomia obejmuje obszar 112 km®. Na terenie
miasta znajduje sie okoto 489 km drog, w tym 34 km drég krajowych, 8 km drog
wojewddzkich, 101 km drég powiatowych, 192 km drog gminnych i 154 km drég
wewnetrznych. Ogolna powierzchnia drég i ulic w miescie obejmuje okoto 4 400 tys.
m>. W uktadzie miasta znajduje si¢ 120 skrzyzowari.

Tylko okoto 35% drog (nawierzchni drogowych) w miescie znajduje sie w
dobrym stanie technicznym i nie wymaga napraw. WiekszoS¢ drog wymaga
przeprowadzenia modernizacji i napraw nawierzchni.

Glowne przyczyny ziego stanu nawierzchni to:

» Nieprzystosowane do zwiekszonych naciskéw konstrukcje nawierzchni drég;

e Naturalny stopien zuzycia wynikajacy z uplywu zakladanego okresu ich
uzytkowania;

o Wzrastajgce natezenie ruchu samochodowego, w tym szczegodlnie pojazdow
ciezkich;

e Brak lub niesprawnie dziatajgce systemy odprowadzania wod opadowych ze
zlewni drogowych,

e Niedostateczna ilogé $rodkow finansowych w stosunku do wieloletnich zaniedban
infrastrukturalnych i przerzuceniu obowigzkow finansowych z budzetu panstwa na
jednostki samorzadu;

Ogolem przeprowadzenia réznego zakresu prac remontowych wymaga okoto 218

km ulic w miescie (w latach 2011-2020).

Zbiorcze zestawienie oceny stanu technicznego wazniejszych ulic w Radomiu i
szacunkowe koszty inwestycji:

Rodza) zabiegu Zabiegi Powierzchnia | Powierzchnia | Koszty
konieczne | [m?] (%] [tys. z1]
[km]
Stan dobry — bez |0 1 053 000 35 0
napraw
Remonty 67,0 603 000 20 3000
czastkowe
Naktadki warstwy | 34,0 306 000 10 8 000
Scieralnej
Stan wymagajacy | 117,0 1 053 000 35 39 000
wymiany warstwy
Scieralne] wraz z
wymiang, lub
wzmocnieniem
konstrukgji
Potrzeby Wg Wieloletniej Prognozy Inwestycyjnej na | Szacunkowo
inwestycyjne lata 2013-2039 z propozycijg rozszerzenia | 559 000 +
o dodatkowe zadania 141 000 = 700 000
(283 000 wg WPF)
Ogodtem 218,0 [3015000 100 750 000
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3. ANALIZA SWOT
3.1. Silne strony

Wolne przestrzenie w korytarzach lokalizowania nowych ulic dla uktadu
podstawowego. Brak kolizji z istniejacym zagospodarowaniem o charakterze
konfliktogennym,

Obecnosé na liscie zadan priorytetowych GDDKIA budowy zachodniej obwodnicy
Radomia w ciggu drogi ekspresowej S7 — termin realizacji IV kw. 2011+ kw.
2014,

Opracowane Studium Wykonalnoéci dia budowy drogi ekspresowej 512 Piotrkdw
Tryb.-Radom-Lublin,

Uregulowane stany wtasnosciowe na znacznej diugosci korytarzy nowych ulic
uktadu podstawowego,

Opracowana wiezba ruchu dla miasta i regionu — wariantowanie.

3.2. Stabe strony

Bezposrednia dostepno$¢ do istnigjacych ulic  ukfadu podstawowego,
degradujgca czesto klase ulicy w stosunku do wymogow ustawowych i wielkosci
ruchu,

Niedostateczna nosnosé konstrukcji nawierzchni  jezdni znacznej czesci
istniejgcych ulic uktadu podstawowego,

Brak wydzielonych ciagow rowerowych wzdtuz ulic ukfadu podstawowego,
Niedostateczna wspdlpraca z GDDKIA, MZDW | PZDP cdnosnie przebiegu drog
krajowych, wojewdédzkich i powiatowych na terenie Radomia, po wybudowaniu
obwodnic w ciggach drog ekspresowych,

Wysoki odsetek wystepowania zabudowy mieszkaniowe] w bezposrednim
sasiedztwie ulic ukladu podstawowego,

Mala ilos¢ bezkolizyjnych przekroczen linii kolejowych,

Nieczytelny istniejgcy ukiad drogowo-uliczny,

Niedostosowana znaczeniowa klasyfikacja ulic do parametrow technicznych ulic i
rozktadu ruchu,

Stabe powigzanie uktadu wewnetrznego miasta z uktadem zewnegtrznym —
poprzez drogi wojewodzkie mocno zdegradowane w strefie podmiejskiej.

3.3. Szanse

Zmiany w rzgdowym systemie pozyskiwania srodkéw finansowych na budowe
drog krajowych, zmierzajace do szybszej realizacji drog ekspresowych 5715121
krajowych DK9,

Determinacja wtadz miasta do przyjecia sztywnego czasowo planu rozwoju
uktadu drogowego miasta,

Uczytelnienie i zhierarchizowanie docelowego ukiadu drogowego,

Scista wspbtpraca gminy z lokalnymi $rodowiskami inzynierskimi w kontekscie
realizacji drogowych zadarn inwestycyjnych,

Otwarcie nowych terendw inwestycyjnych,

Stworzenie policentrycznego modelu miasta z lokalnymi centrami ustugowo-
handlowymi §cisle powigzanymi z centrami komunikacyjnymi.
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3.4. Zagrozenia

Realizacja drég ekspresowych S7 i S12 w terminach poéznigjszych niz
zaplanowane — oznacza dalsze wystepowanie ruchu tranzytowego na sieci ulic
miejskich,

Opéznienie w opracowaniu i realizacji przez gmine planu zrownowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego,

Niedostateczne ograniczenia bezposredniej dostgpnosci do ulic ukladu
podstawowego,

Opoznienie w realizacji poprawy stanu powigzan z uktadem drég krajowych -
izolacja i stagnacja gospodarcza miasta.
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4. CELE POLITYKI PRZESTRZENNEJ MIASTA RADOMIA

Aktualnie realizowana przez miasto Radom polityka przestrzennego rozwoju,
nakreslona w Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
(SUIKZP) gminy Radomia {(uchwalonym uchwatg Rady Miejskiej w Radomiu nr
221/99 z dnia 29 grudnia 1999r. i obecnie aktualizowanym), zwigzana jest z
harmonijnym rozwojem Radomia, kiory pozwoli na:
= zaspokojenie podstawowych potrzeb, a nastgpnie podniesienie poziomu zycia

mieszkancow Radomia,

» podniesienie sprawnosci funkcjonowania jako podstawy rozwoju gospodarczego
oraz zapewnienie podstaw rozwojowych miasta na przysziose.

Polityka przestrzenna zmierzajagca do wykreowania pozadanej struktury
funkcjonalno-przestrzennej miasta formuluje 6 kierunkéw dziatan wspomagajacych:
Rozwdj i optymalizacja systemu transportowego
Kreowanie policentrycznej struktury miasta
Inicjowanie utworzenia korytarzy aktywizacji zainwestowania
Poprawa efektywnosci zainwestowania obszaréw urbanizacii
Rozwdj funkcji terendw otwartych
Ograniczenie rozpetzania sie zainwestowania

DAL=

4.1. Rozwdj i optymalizacja systemu transportowego
Rozwoj i optymalizacja systemu transportowego zaktada realizacje nastepujacych
celow:
e Integracja komunikacyjna miasta w zakresie dostepu mieszkancow do
infrastruktury spotecznej, ustug, miejsc pracy i wypoczynku.
= Zabezpieczenie i usprawnienie funkcji ukfadu transportowego z jednoczesng
poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego.
¢ Poszerzenie =zakresu opcji transportowych poprzez rozwdj {transportu
zbiorowego oraz komunikacji rowerowej i pieszej.
e Maksymalizacja szans aktywizacji terendw inwestycyjnych.
« Zapewnienie zachowania funkcji i trwatego rozwoju obszaréw zainwestowania.
e Zmnigjszenie ucigzliwosci transportu dla mieszkancow oraz minimalizacja jego
negatywnego wptywu na Srodowiske przyrodnicze.

System transportowy jest gtéwnym elementem konstytuujgcym strukture
funkcjonalno-przestrzenng miasta, ktérego funkcjonowanie w znacznym stopniu jest
bezposrednio warunkowane sprawnodcig powiazan transportowych. Czynnikiem
strukturyzujgcym jest tu zwlaszcza konfiguracja sieci powigzan pomiedzy obszarami
weztowymi w miescie oraz ich powigzan z ukfadem zewnetrznym. Gioéwnym
elementem jest system drogowym wykorzystywany dla celow transportu
indywidualnego i zbiorowego osoéb oraz transportu towardw.

Zaktada sie, ze dla osiggniecia wyzej wyszczegolnionych celéw rozwoju
i optymalizacji systemu transportowego miasta wdrozony zostanie element polityki
przestrzennej, polegajacy na stworzeniu cigglej sieci podstawowego ukiadu
komunikacyjnego i jej funkcjonalne wyodrebnienie z ukfadu obstugujgcego.

4.2. Kreowanie policentrycznej struktury miasta

Kreowanie policentrycznej struktury miasta zaklada realizacje nastgpujacych celow:

e Koncentracja zroznicowanych funkcji w  lokalizacjach  kluczowych  dla
Zréwnowazonego rozwoju miasta.

e \Wsparcie efektywnych form transportu (zwlaszcza zbiorowego).
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Poprawa dostepu mieszkancow do infrastruktury spotecznej, ustug i miejsc pracy.
Maksymalizacja i réznicowanie szans aktywizacji terendw inwestycyjnych.
Wsparcie przeksztatcen i rozwoju obszardéw centralnych miasta.
Kontrola i ograniczenie rozpefzania sie zainwestowania, dekoncentracji akcji
inwestycyjnych i degradacji obszardw dotychczasowej urbanizacii.
Zapewnienie zachowania funkcji i trwatego rozwoju obszarow weztowych
w trakcie ich cyklow zyciowych.

Policentryczna struktura miasta winna zostaé wykreowana na  bazie

hierarchicznej sieci skomunikowanych ze sobg obszarow weztowych. Obszary
wezlowe winny stuzyé dostepowi do terendéw o jednorodnym przeznaczeniu np.
przemystowy, komercyjny albo terenow wielofunkeyjnych. Moga znajdowaé sie w
nich instytucje publiczne np.: szpitale, urzedy, biblioteki, funkcje komercyjne, wezty
integrujace komunikacji publicznej lub inne punkty dostepu komunikacyjnego, w
zaleznosci od roli i funkcji obszardw weziowych w miescie.

4.3. Inicjowanie utworzenia korytarzy aktywizacji zainwestowania
Inicjowanie utworzenia Korytarzy aktywizacji zainwestowania zaktada realizacje
nastepujacych celow;

Maksymalizacja szans aktywizacji zainwestowania w rejonach dogodnego
skomunikowania za pomoca transportu zbiorowego.
Poprawa efektywnosci powigzan zewnetrznych miasta, w tym:
o poszerzenie hazy ekonomicznej miasta o regionalny rynek pracy i kapitat
ludzki;
o powigzanie kluczowych obszarow wezliowych miasta z zapleczem
regionalnym;

o koncentracja zainwestowania w wybranych rejonach strefy podmiejskiej i
zmniejszenie presji na zainwestowanie terendw otwartych tej strefy.
Budowa ekonomicznych podstaw dla rozwoju efektywnych form transportu
szynowego (kolej regionalna i miejska zintegrowane z systemem miejskiego

transportu).
Gospodarcza regeneracja historycznego pasma zainwestowania wzdtuz linii
kolejowej Warszawa-Krakow i

Kluczowymi elementami tworzenia korytarza aktywizacji zainwestowania sg;

zapewnienie dobrej dostepnosci komunikacyjnej aktywizowanych obszarow na
poszczegolnych etapach inwestowania w obrebie korytarza;

dyspozycja terenéw zainwestowania pod katem ich docelowej obstugi za pomoca
wysokowydajnych mediéw komunikacji zbiorowej, taczacych wazne obszary
weziowe w obrebie aglomeracji;

roznicowanie funkcji i intensywnosci zagospodarowania pod  katem
maksymalizacji szans rozwoju i konkurencyjnosci terendw integrowanych za
pomoca korytarza.

ograniczenie potencjalnych konfliktow funkcjonalno-przestrzennych (np. brak
obiektow ucigzliwych);

zapewnienie efektywnej obstugi infrastrukturalnej;

usuniecie lub ograniczenie barier administracyjnych dla pozadanego kierunku
zainwestowania (np. sporzadzenie plandow miejscowych zp. dla obszarow w
obrebie korytarza).
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4.4, Poprawa efektywnosci zainwestowania obszaréw urbanizacji

Poprawa efektywnoéci zainwestowania obszaréw urbanizacji zaklada realizacje

nastepujacych celow:

e Zainwestowanie zorientowane na obstuge za pomoca transportu zbiorowego.

e Prawidlowe skomunikowanie wazniejszych generatoréow ruchu, koordynacja z ich
lokalizagji z kierunkami rozwoju sieci podstawowego ukfadu komunikacyjnego.

e Prawidlowe relacje obszardw o wysokie] gestosci zaludnienia z infrastrukturg
spofeczng oraz terenami ustug | migjsc pracy.

e redukcja liczby i dtugosci koniecznych podrozy pomiedzy ww. terenami;

e redukcja konfliktow  funkcjonalno-przestrzennych pomigdzy  terenami
mieszkalnictwa i zainwestowaniem uciazliwym.

e Optymalizacja wykorzystania grunftu i dostarczanie lokalizacji mieszkan w
sgsiedziwie miejskiej infrastruktury ustug publicznych i komercyjnych.

e Maksymalizacja i réznicowanie szans aktywizacji terendw inwestycyjnych.

e Zapewnienie zachowania funkcji i trwatego rozwoju obszarow dotychczasowsj
urbanizacji.

e Stopniowy i efektywny rozwdj infrastruktury.

4.5. Rozwoj funkcji terenow otwartych

Rozwdj funkcji terendw otwartych zaklada realizacje nastepuigcych celow:

e Poprawa warunkow zycia mieszkancow poprzez.

o poprawe dostepnosci terendw otwartych dla celow rekreacji i wypoczynku,
o stworzenie zroznicowanej i bogatej oferty ustug sportu, kultury, edukacji i
rozrywki w funkcjonalnym powigzaniu z terenami otwartymi.

e Zachowanie i cdnowa zasobow srodowiska warunkujacych zrownowazony rozwdj
ekosystemu miejskiego, w tym zachowanie i regeneracja zasobu przestrzeni.
Zachowanie i odnowa funkgji przyrodniczych na obszarze miasta.

= Zwiekszenie zakresu opcji komunikacyjnych.

e Zachowanie i poprawa waloréw krajobrazowych obszaru miasta.

4.6. Ograniczenie rozpetzania sig zainwestowania

Ograniczenie rozpefzania sie zainwestowania zakfada realizacje nastepujacych

celdw:

o Poprawa ekologicznej i ekonomicznej efektywnosci struktury funkcjonalno-
przestrzennej miasta poprzez:

o redukcje odlegtosci i liczby podrézy pomiedzy terenami o roznych
funkcjach;
o ograniczenie  kosztow  uzbrojenmia i skomunikowania  terendw

zainwestowania;
o ograniczenie obszardw uniemozliwiajgcych efektywne skomunikowanie za
pomocg transportu zbiorowego;
o ograniczenie emisji i konsumpcji energii (transport, obsluga
infrastrukturalna);
o poprawa warunkéow funkcjonowania systemu przyrodniczego poprzez
: ograniczenie antropopresji.
e Koncentracja akcji inwestycyjnych miasta na obszarach o znaczeniu
strategicznym.
« Zachowanic =zasobow $rodowiska warunkujgcych zrownowazony rozwoj
ekosystemnu miejskiego, w tym zachowanie i regeneracja zasobu przestrzeni.
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Zachowanie | poprawa walorow krajobrazowych obszaru miasta
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5. PODSTAWOWE ZADANIA DROGOWE
5.1. Polityka komunikacyjna miasta

System fransportowy jest gléwnym elementem konstytuujgcym strukture
funkcjonalno-przestrzenng miasta, ktérego funkcjonowanie w znacznym stopniu jest
bezposrednio warunkowane sprawnoscig powigzan transportowych. Czynnikiem
strukturyzujacym jest tu zwtaszcza konfiguracja sieci powigzan pomigdzy obszarami
weztowymi w miescie oraz ich powigzafh z uktadem zewnetrznym. Gtownym
elementem jest system drogowy wykorzystywany dla celow transportu
indywidualnego i zbiorowego oséb oraz transportu towarow.

W ramach polityki przestrzennej miasta, kreujgce] pozadang strukiure
funkcjonalno-przestrzenng, silnemu rozwojowi podlegaé bedzie sie¢ ciagow
komunikacyjnych, ktéra stanowi szkielet efektywnego sytemu transportu craz obstugi
obszardw zainwestowania miejskiego. Konfiguracja tego szkieletu zapewnic ma
ptynnos¢ ruchu oraz dostepnodé dla  zroznicowanych $érodkéw transportu.
Hierarchizacja techniczna ciggdéw transportowych winna umozliwiac i wspieraé
wielofunkcyjne uzytkowanie terendw przyleglych (zwlaszcza centrow i obszarow
intensyfikacji zainwestowania) i tworzenie modelu policentrycznego. Stworzenie
policentrycznego modelu miasta ma na celu zmniejszenie liczby podrozy
indywidualnym transportem samochodowym, zwlaszcza przez najbardziej zattoczone
obszary $rodmiejskie, skrocenie diugosci podrozy i zachete do zmiany Srodka

transportowego.
W SUIKZP zakfada sie, ze podstawowy uktad komunikacyjny miasta sktadat
sie bedzie zpodsysteméw: drogowego i kolejowego, a takze z wezlow

transportowych integrujacych te podsystemy, oraz zréznicowane media transportu
indywidualnego i zbiorowego. W chwili obecnej miasto nie posiada ciagtej i
wystarczajgco rozwiniete] sieci drog podstawowego ukfadu komunikacyjnego o
odpowiednie] przepustowosci, zapewniajacej sprawng komunikacie pomiedzy
najwazniejszymi generatorami ruchu. Dlatego budowa i funkcjonalne wyodrebnienie
sieci drég podstawowego uktadu komunikacyjnego jest w chwili obecnej zadaniem o
znaczeniu strategicznym dla rozwoju miasta. SUIKZP akcentuje ponadto, ze winno
by¢ sporzadzone jake odrebne opracowanie interdyscypliname zintegrowany
program/strategia rozwoju transportu miejskiego, o statusie aktu kierownictwa
wewnetrznego gminy, zawierajgce m.in. wskazania w zakresie integracji polityki
przestrzenne] z polityka transportows oraz operacyjny program dziatan
inwestycyjnych. Niniejszy program z zalozenia jest opracowaniem posrednim
pomiedzy SUIKZP a przyszlym programem/strategia.

5.2. Kluczowe zadania drogowe
Zgodnie ze SUIKZP zestaw strategicznych projektéw na rzecz rozwoju transportu
winien obejmowaé inwestycje zwigzane z tworzeniem ciagtej sieci funkcjonalnie
wyodrebnionego podstawowego uktadu komunikacyjnego miasta, w tym zwtaszcza:
s tzw. rama, ktéra tworza ciagi ulic: Kielecka, Czarnieckiego, Zotkiewskiego,
Wojska Polskiego, Obwodnica Potudniowa;
s trasa srednicowa: ulice 11-go Listopada, Szarych Szeregow, Mireckiego,
Limanowskiego, Mariacka, Miodzianowska, poludniowy odcinek tzw. trasy N-S;
e ciagi ulic:
o Chrobrego, Mieszka I;
o Woarszawska;
o nowy wlot drogi krajowej nr 9;
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o tzw. wschodnia obwodnica é&rédmiescia — ulice Zbrowskiego,
Prazmowskiego, lub potnocny odcinek tzw. trasy N-S, Prazmowskiego;

o NSZZ Solidarnosé-Maratoriska-1905 Roku-Dowkonta-Grzecznarowskiego;

o Wernera,;

o nowy wlot drogi wojewodzkiej nr 737,

Powyzsze zadania stanowig istotng czesé programu docelowego, ktory w
ostatecznym ksztalcie pelng swoja role spetniaé bedzie w potaczeniu z elementami
zewnetrznymi, ktérych realizacje nadzorujg Generalna Dyrekcja Drég Krajowych i
Autostrad O/Warszawa (S7, S12 i DK9) i Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w
Warszawie (DW737, DW740 | DW744). Poniewaz powyzsze zarzady droég dla zadan
spojnych z programem Radomia majg swoje wiasne, czasowe harmonogramy
realizacji, grupa zadan zostaje wylaczona z niniejszego programu, a w jej miejsce
wprowadza sie zadania modernizacyjne. Sytuacja dotyczy budowy nowych wlotow
DK9 i DW737. Na liscie wystepujg wiec przebudowy ulic Kozienickiej (obecny slad
DW737) i Stowackiego (obecny slad DK9).

Szczegolowa lista zadan drogowych niniejszege  ,Planu  rozwoju
podstawowego uktadu drogowego miasta Radomia na lata 2011-2020" ocbejmuje 11
inwestycii:

1. Przebudowa miegjskiego fragmentu drogi krajowej nr 12 w Radomiu — ul. 1905
Roku, na odc. od ul. Limanowskiego do wiaduktu w ul. Grzecznarowskiego wraz z
dwupoziomowym skrzyzowaniem z ul. Miodzianowska.

2. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 737 — ul. Kozienickiej na odc. od ronda ks. J.
Popietuszki do granic miasta.

3. Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — ul. Slowackiego na odc. od Al. Wojska
Polskiego (Rondo Matki Bozej Fatimskigj) do granic miasta.

4. Budowa trasy N-S laczgcej wezet Miodzianowska-Czarna z etapem 11l Obwodnicy
potudniowej.

5. Budowa miejskiej obwodnicy potudniowej.

6. Budowa wezfa komunikacyjnego na skrzyzowaniu ul. Miodzianowskiej z ul.
Czarng i projekiowang trasg N-S.

7. Budowa drogi powiatowej — ulicy Miodzianowskiej na odc. od ul. Orzechowej do
ul. Godowskiej.

8. Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — ulicy Z6tkiewskiego na odc. od skrzyzowania z
ul. Zbrowskiego do skrzyzowania z Al. Wojska Polskiego wraz z przebudowag
drogi krajowej nr 12 — ul, Zwolinskiego na odc. od ronda ks. J. Popietuszki do
granic miasta Radomia.

9. Budowa trasy N-S na odcinku od ul. Prazmowskiego do ul. Zeromsklego

10.Rozbudowa drogi powiatowej — ul. Mieszka | na odc. od ul. Zélkiewskiego do ul.
Aleksandrowicza wraz z budowa przedtuzenia do ulicy Witosa.

11. Rozbudowa drogi krajowej nr 9 — Al. Wojska Polskiego na odc. od ul. Kozienickiej
do ul. Stowackiego.
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5.3. Opis zadan kluczowych

5.3.1. Zadanie 1: Przebudowa migjskiego fragmentu drogi krajowej nr 12 w Radomiu
—ul. 1905 Roku, na odc. od ul. Limanowskiego do wiaduktu w
ul. Grzecznarowskiego wraz z dwupoziomowym skrzyzowaniem
Z ul. Mtodzianowska.

Ulica 1905 Roku cobstuguje ruch miedzydzielnicowy, tranzytowy
miedzyregionalny i bezposrednie otoczenie, jest réwniez marszruta komunikacii
autobusowej. Ruch wewnatrzmiejski jest generowany przez dzielnice zachodnie |
potudniowo-zachodnie (Kozia Goéra, Kierzkéw, Halindw, Wosniki, Jezowa Wola,
Potkanow, Zakowice, Os. Poludnie) oraz Srédmiescie i dzielnice wschodnie i
potudniowo-wschodnie {Dzierzkow, Dlugojéw, Malenice, Janiszpol. Idalin, Glinice |
os. Ustronie). Ruch regionalny i miedzyregionalny — tranzytowy prowadzony przez
droge krajowg nr 12 — generowany jest przez powiaty przysuski, szydtowiecki,
zwolenski oraz wojewddztwa srodkowej, zachodniej i wschodniej Polski. Obstuga
bezposredniego otoczenia jest w zasadzie nieograniczona, co oznacza powstawanie
powaznych utrudnief w ruchu, zwtaszcza, ze ulica na znacznej dtugosci ma przekroj
jednojezdniowy, czyli brak jest fizycznych zabezpieczen (barier) dla manewrow
lewoskretow. Sladem przedmiotowe] ulicy wytyczonych jest 7 linii autobusowych
komunikacji zbicrowej, zapewniajacej dojazd z dzielnic wschodnich i potudniowych
do dworca PKP i centrum miasta. Ruch pieszych odbywa sie obustronnie po
wydzielonych chodnikach.

Utrwalone i silne zainwestowanie w sasiedztwie ulicy 1905 Roku ogranicza
mozliwosci inwestycyjne, tj. rozbudowe ulicy z poszerzeniem jej linii rozgraniczenia.
Istotniejszymi jednak od przepustowosci odeinkdéw miedzyweztowych, z punktu
widzenia parametrow i funkcji przedmiotowej ulicy w docelowym uktadzie drogowym
miasta, sa ograniczenie obstugi przyleglego terenu oraz przepustowosc i
bezpieczenstwo ruchu na skrzyzowaniach z ulicami: Limanowskiego, tukasika,
Obroncow, Mtodzianowska, Kosciuszki i Dowkonta. Dlatego niniejszy plan formuluje
dla przedmiotowego zadania konieczno$é przebudowy ww. skrzyzowan z
wprowadzeniem dodatkowych pasow dla relacji skretnych i wielofazowych
programow sygnalizacji swietlnych, fizycznej segregacji kierunkéw ruchu (przekrdj
2x2), segregacji ruchu rowerowego, budowe wezta typu ,karo” na potaczeniu z
ul. Mtodzianowska (bezkolizyjnie nalezy prowadzi¢ ruch w ciagu ul. Mtodzianowskie;j,
ktora planowana jest jako element przysztej trasy srednicowej).

Liczba lewoskretow z ulicy na tereny przylegte winna ulec maksymalnej
redukcji poprzez zastosowanie Srodkowego pasa dzielgcego. W przypadku obstugi
duzych podmiotéw gospodarczych zjazdy do nich powinny byé zintegrowane |
obstugiwane poprzez dodatkowe pasy ruchu.

Zgodnie ze SUIKZP ul. 1905 Roku jest klasy G.
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5.3.2. Zadanie 2: Rozbudowa drogi wojewddzkie] nr 737 — ul. Kozienickief na
odc. od ronda ks. J. Popietuszki do granic miasta.

Ulica Kozienicka na przedmiotowym odcinku obstuguje ruch lokalny,
miedzydzielnicowy | w niewielkim stopniu tranzytowy migdzyregionalny, jest rowniez
marszrutg  miejskiej] komunikacji  autobusowej. Rozkltad  ruchu  wzdtuz
przedmiotowego odcinka ulicy jest zréznicowany z uwagi na potozenie gtownych
generatoréw ruchu. Na ruch generowany przez dzielnice Rajec oraz wsie
Antondwka, Rajec Poduchowny i Siczki w gminie Jedlnia Letnisko, naktada sig ruch
generowany przez strefe przemystowa zlokalizowana przy ul. Zubrzyckiego. Ruch
tranzytowy generowany jest glownie przez powiat kozienicki, w mniejszym stopniu
przez poinocne gminy wojewodziwa lubelskiego. Ulica Kozienicka poprzez rondo
ks. J. Popietuszki redystrybuuje generowany ruch do pozostatych dzielnic Radomia i
na pozostate kierunki wylotowe z miasta.

Kluczowym elementem analizowanego odcinka jest okoto 600-metrowe]
diugosci fragment od skrzyzowania z ulicami Zwolinskiego | Wojska Polskiego. Jest
to strefa trzech skrzyzowan obcigzonych ruchem oscbowym i towarowym.
Bezposrednic przy drodze oraz w pasie do 600 m wzdtuz ulicy Zubrzyckiego
zlokalizowane sg tereny przemyslowo-uslugowe. W tym przypadku ninigjszy plan
wskazuje zakres przebudowy ulicy zmierzajacy do wytworzenia przekroju
dwujezdniowego (z zastosowaniem dodatkowych paséw dla relacii lewoskretnych na
skrzyzowaniach) i integracji zjazdow. W rejonie skrzyzowan z ulicami Poinocng |
Potkanskiego — koncowy fragment zadania — bezposrednio przy ulicy zlokalizowany
jest kosciot, a vis a vis niego funkcjonuje cmentarz. Jest to fragment newralgiczny z
uwagi malg odlegtosé miedzy skrzyZzowaniami (160 m) i wymienione generatory
ruchu. Koniecznym jest wprowadzenie fizycznej segregacji Kierunkow ruchu
pojazdéw, bezpieczne i czytelne rozwiazanie potaczen z ulicami podrzednymi w
kontekscie rozwoju terenéw przylegtych, oraz segregacja ruchu pieszego. W czgsci
srodkowej przedmiotowego zadania w otoczeniu ulicy Kozienickiej wystepuje
zahbudowa mieszkaniowa niskiej intensywnosci. Obstuga odbywa sie poprzez zjazdy
indywidualne. Zakres rozwigzan projektowych powinien byé spojny z przyjetymi dia
elementéw kluczowych.

Wazng kwestia jest rozwigzanie w sposob bezpieczny i sprawny ruchu
pieszych i rowerzystow oraz obstugi pojazdéw komunikagji zbiorowej. W chwili
obecnej na znacznej czesci ulicy brak jest wydzielonych chodnikow, a ruch pieszych
odbywa sie po gruntowych poboczach. Z uwagi na wzrastajacy ruch rowerowy o
charakterze gospodarczym oraz stale wysokie natezenie ruchu rekreacyjnego
generowanego przez zalew w Jedini Letnisko, plan rozbudowy ulicy powinien
obejmowaé systemowa segregacje ruchu pojazdéw i roweréw. Dla autobusow winny
zostaé zaprojektowane zatoki.

Zgodnie ze SUIKZP ulica Kozienicka jest klasy Z o podwyzszonych
parametrach.
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5.3.3. Zadanie 3: Rozbudowa drogi krajowej nr 8 — ul. Stowackiego na odc. od
Al Waoiska Polskiego (Rondo Matki Bozej Fatimskiej) do granic miasta.

Ulica Stowackiego — miejski odcinek drogi krajowej nr 9 — obstuguje ruch
miedzyregionalny, regionalny i lokalny, jest marszrutg miejskie] komunikaciji
zbiorowej. Jest tez trasg o znaczeniu migdzynarodowym - E371. W ruchu
tranzytowym taczy Warszawe, potnocne rejony Polski oraz Radom i okolice z
potudniowo-wschodnimi rejonami kraju (woj. Podkarpackie} i Stowacja (przejscie
graniczne w Barwinku). W skali wojewodztwa obstuguje ruch generowany przez
potudniowe i potnocne Mazowsze.

Ulica jest jedynym elementsm podstawowego uktadu komunikacyjnego w
potudniowo-wschodnim rejonie Radomia. W przedmiotowym zakresie faczy sie z 19
ulicami lokalnymi, spoérad ktorych tylko Idalinska i Skaryszewska majg parametry
techniczne pozwalajace na swobodny przejazd do dzielnic sgsiednich, a rolg
pozostalych jest jedynie obstuga bezposredniego otoczenia. Z tego powodu stanowi
jedyne potaczenie osiedli: Idalin, Janiszpol, Malenice i Dlugojow z pozostaty czeécig
miasta. Otoczenie ulicy stanowi zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna,
gdzieniegdzie przeksztalcona w obiekty handlowo-ustugowe. Przy uwzglednieniu
gtéwnego, technicznego mankamentu ulicy — drogowego przekroju dwupasowego —
ujawnia sie zasadniczy problem niewydolnosci. Brak dodatkowych pasow dla relacji
lewoskretnych, chodnikow, ciagow rowerowych i zatok dla transportu zbiorowego
oraz pelna dostepnosé z bezposredniego otoczenia, obnizajg przepustowosc ulicy |
poziom bezpieczefstwa ruchu, oraz nie gwarantujg rozwoju ani poprawnego
funkcjonowania przylegtych terendw.

Zgodnie ze SUIKZP ulica Stowackiego jest klasy Z o podwyzszonych
parametrach, co wynika z wytyczenia alternatywnego wlotu DK, ktéremu przypisano
klase GP. Zatem plan rozbudowy ulicy przewiduje uwzglednienie zarowno obecnej
klasy technicznej — dla drég krajowych min. G — jak i przysziej funkcji. Gtowny nacisk
ktadzie sie na poprawe bezpieczenstwa ruchu i zwigkszenie przepustowosci ,
poprzez zastosowanie Tozwigzan mieszczacych sie w ramach istniejacych
mozliwosci terenowych (w ten sposéb ograniczy sie liczbe i skalg konfliktdw z
istniejaca zabudowa). Rozwiazaniem sprzyjajacym jest wprowadzenie przekroju
trojpasowego, z pasem Srodkowym przeznaczonym dla manewrow lewoskretow do
posesji lub wydzielonym pasem na skrzyzowaniach. Takie rozwigzanie zwigksza
plynnosé ruchu i przepustowosé, a wprowadzenie azyli dla pieszych uniemozliwia
wyprzedzanie. Zaleznie od mozliwosci terenowych nalezy dazy¢ do maksymalizacji
stosowania drog lokalnych lub ciagdw pieszo-jezdnych o charakterze odbarczajgcym.
W kazdym przypadku nalezy przeanalizowaé mozliwosé integracii zjazdow.

W ramach programu zwigkszania roli roweru jako alternatywnego Srodka
transportu  priorytetowym  elementem  jest wprowadzenie na catej dfugosci
przedmiotowego zadania wydzielonych drog rowerowych i ciggdw pieszych, badz tez
samodzielnych ciagdw pieszo-rowerowych. Segregacja pieszych, rowerzystow i
pojazdow jest, zarowno przy klasie G jak i poézniejszej Z, konieczna. Dia transportu
zbiorowego plan przewiduje budowe zatok.
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53.4. Zadaniec 4. Budowa trasy N-S tgczgcej wezet Miodzianowska-Czarna
z etapem Il obwodnicy potudniowej.

Przedmictowa trasa N-S w docelowym ukladzie drogowym miasta Radomia
bedzie elementem miejskiej trasy $rednicowej. Bedzie taczy¢ potudniowe tereny
miasta (os. Potudnie, Potkanow) ze srodmie$ciem i pénocnymi dzielnicami, a
poprzez wezel na potaczeniu obwodnicy potudniowej z drogg wojewodzka nr 744
zapewni dostep do planowanej dragi ekspresowej $12.

Zgodnie ze SUIKZP trasa N-S jest klasy G. Niniejszy plan przewiduje budowe
ulicy o przekroju 1/2, z dostepnoscia wylacznie poprzez skrzyzowania (na potaczeniu
z ulica Wijazdows docelowo nalezy przewidzie¢ wezet realizowany wraz z
bezkolizyjnym przekroczeniem linii kolejowej). Obstuge terenédw przyleglych
pofozonych po zachodniej stronie planuje sie poprzez drogi lokalne o charakterze
odbarczajacym. Nie planuje sie wprowadzania na trasg N-S linii autobusowych
wymagajacych budowy zatok. Dla ruchu pieszych i rowerzystow plan wprowadza
wydzielony ciag pieszo-rowerowy.
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5.3.5. Zadanie 5: Budowa miejskiej obwodnicy poludniowe].

Potudniowa czesc miasta Radomia jest tg najbardziej niedoinwestowang
infrastrukturalnie. Pomigdzy dzielnicami Potkanow, os. Poludnie, Godéw, Malczew,
os. Ustronie, Idalin i Janiszpol brak jest potgczen komunikacyjnych. Bardzo stabo
rozwinieta jest sie¢ ulic tgczacych wymienione dzielnice z podstawowym uktadem
drogowym, a tym samym z pozostatymi dzielnicami, w tym takze ze $rédmiesciem.
Istniejace ulice Zelazna, Potkanowska (w dzielnicy Potkanow), Wiejska, Godowska,
Witkacego (w dzielnicach Godéw i Malczew) majg niskie badz bardzo niskie
parametry techniczne i silnie ograniczajg funkcjonowanie i rozwoj terenéw, kidre
obstuguja.

Istotng przegrodg komunikacyjng pomiedzy wschodnimi i zachodnimi terenami
jest przebiegajgca na kierunku pétnoc-potudnie linia kolejowa. Jedynym tacznikiem
sg ulice Wjazdowa | Gajowa, na styku ktorych funkcjonuje kolizyjny przejazd przez
tory kolejowe. Zardwno niskie parametry tych ulic (ulice lokalne o petnej dostepnosci
z terenow przylegtych, zlym stanie technicznym nawierzchni jezdni, braku poprawnie
funkcjonujgcego odwodnienia) jak i przejazdu kolejowego (przebieg trzech torow
szlakowych w tuku i jednostronnej przechytce) powoduja, ze jest to ciag o bardzo
ograniczonych parametrach.

Zgodnie ze SUIKZP obwodnica potudniowa jest klasy G, przy czym jej
parametry techniczne i wyposazenie sg zmienne w zaleznoéci od pofozenia w terenie
i prognozowanego obcigzenia ruchem. Na odcinku od skrzyzowania z Al
Grzecznarowskiego do os. Poludnie plan zaktada przekrd] czteropasowy, a
dostepnos wytacznie poprzez wezly. Obstuga terendw przyleglych winna byé
realizowana z drog lokalnych. Planuje sie pofaczenia obwodnicy z ulicami:
Grzecznarowskiego (skrzyzowanie wyposazone w sygnalizacje éwietina), Wyscigowa
(wezel), przedtuzeniem ulicy Miodzianowskiej (wezef), trasg N-S (wezel) i nowym
wlotem drogi wojewodzkiej nr 744 (wezef). Na odcinku od os. Potudnie do granic
gminy planuje sie redukcje przekroju obwodnicy do jednojezdniowego,
wyposazonego w zaleznosci od potrzeb o trzeci pas manewrowy. Wszystkie
potaczenia z przecinanymi ulicami (Warsztatows, Potkanowska, nowoprojektowanym
wjazdem do planowanej strefy przemystowej Potkanéw, Tokarskg, Stalowa) planuje
sie¢ jako skrzyZzowania; dodatkowo dopuszcza sie, w przypadku braku innych
mozliwosci, zjazdy o charakterze publicznym dla obstugi duzych podmiotow
gospodarczych. W przypadku dostateczne] dostepnosci terenu nalezy zawsze
przeanalizowa¢ budowe drog lokalnych o charakterze odbarczajgcym — plan
sugeruje adaptacje istniejacej jezdni ulicy Zelaznej na potrzeby obstugi terenéw
przylegtych. Na odcinku planowanym w granicach gminy Kowala planuje sie
utrzymac przekréj jednojezdniowy obwadnicy =z zastrzezeniem braku obstugi
bezposredniej terenow przylegtych. Planuje sie polaczenia z droga powiatowa nr
3564W Radom-Kowala i z droga krajowg nr7. Skrzyzowanie z drogg powiatows
winno by¢ typu skanalizowanego wyposazone w dodatkowe pasy dla relacji
lewoskretnych, natomiast pofaczenie z drogg krajowg planuje sie typu rondo. Dla
obsfugi terendw przylegtych nalezy przewidzie¢ budowe drog odbarczajacych. W
miejscach krzyzowania sig obwodnicy z drogami lokalnymi nalezy projektowaé
bezkolizyjne przejazdy gospodarcze.

Zakres wyposazenia obwodnicy w réwnolegte ciagi piesze | rowerowe nalezy
przeanalizowa¢ w kontekscie obstugi potencjalnych generatorow ruchu. Ninigjszy
plan zakltada budowe Sciezek wzdfuz odcinka w granicach gminy Radem do
skrzyzowania z ul. Stalowg. W przypadku odcinka na terenie gminy Kowala liczbe
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chodnikow iflub sciezek rowerowych w pasie drogowym planowane] obwodnicy
nalezy ograniczy¢ do niezbednego minimum — optymalnie brak.
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5.3.6. Zadanie 6: Budowa wezta komunikacyinego na skrzyzowaniu
ul. Mtedzianowskiej z ul. Czarng i projektowang trasa N-S.

Zgodnie ze SUIKZP cigg uliczny Miodzianowska-NS ma klase G1/2 a nowy
$lad ul. Mtodzianowskie] po wschodniej stronie linii kolejowej Z1/2. Przedmiotowy
wezet planowany jest jako splot dwoch potokéw pojazdéw (z osiedli Ustronie, Godow
i Malcze oraz Poludnie, Potkandw) na trasie srednicowej. Analiza prognozowanych
potokdéw pojazdow | dostepnosci terenu zaklada przekroje 1/2 w ciagach
wymienionych tras. W obrebie zachodniej czesci ulicy Miodzianowskiej przekroj ulicy
winien by¢ 1/4 lub 2/2, gdzie skrajne pasy ruchu spelniac¢ bedg role paséw wiaczania
i wytgczania. Nastepnie pasy te powinny przechedzi¢c w wydzielone jednokierunkowe
jezdnie — poczatek/koniec trasy NS — i biegna¢ dalej wzdtuz toréw (przekroj 1/2) do
ul. Zakowickiej. Przekroj jezdni na wiadukcie planuje sie zmienny od 1/2 do 1/4 w
celu uzyskania na skrzyzowaniu z jezdnia zbiorczo-rozprowadzajgcy (potaczenie z
ul. Czarng) pasa wytaczeniowego do skretu w lewo oraz pasa wigczeniowego. Na
dalszym fragmencie ul. Mtodzianowskiej (w kierunku ul. Jana Pawta [I) przekroj
powrécié powinien do dwupasowego. Potgczenie jezdni zbiorczo-rozprowadzajgcej z
ul. Czarna planuje sig w formie skrzyzowania zwykiego. Organizacja wezta z tacznicyg
skutkuje likwidacjg ukosnego pofaczenia ulicy Miodzianowskiej z ul. Czarng i
podigczeniem jej .z podporzadkowaniem” — takie rozwiazanie niniejszy plan zaleca.

W ramach przedmiotowego zadania przebudowie poddany winien by¢ ukfad
ciggow pieszych oraz nalezy przeprowadzié analize mozliwosci wkomponowanie w
wezet ciagu rowerowego.

UWAGA:

Analiza rozktadu wskazZnikow popytu dla wydzielonego tematycznie zadania
jakim jest budowa wezta, jest uzasadniona tylko w kontekscie elementu
ul. Miodzianowskie]. Wezet zawsze bywa technicznym rozwigzaniem uzaleznionym
od struktury kierunkowej ruchu.

Prawidtowos¢ analizy autonomicznego =zadania, tj. ul. Miodzianowskiej,
powoduje, ze przedmiotowe zadanie inwestycyjne traktuje sie jako etap. Plansze
analityczne zintegrowanych etapow inwestycyjnych nr 6 i nr 7 sa podstawowe, a
analiza hierarchii potrzeb i kolejnosci realizacji zadan jako etapu z catosci bedzie
przedmiotem decyzji Rady Miejskigj.
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